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CAPITULO 1
INTRODUCAO

Esta Norma visa conciliar uma utilizagdo otimizada dos portos e terminais da Zona de
Praticagem n° 4 (ZP-4) com as limitagdes impostas pela Natureza, dadas as peculiares condi¢des
hidrologicas da Baia de Sdo Marcos.

O cumprimento destas Normas ndo dispensara o Pratico de seu julgamento, no exercicio
de sua atividade profissional.

Casos omissos serdo avaliados pela Capitania dos Portos, assessorada pela Praticagem
da ZP-4.

1) COMUNICACAO POR RADIO:

PORTO CANAIS VHF ALTERNATIVA VHF
ALUMAR 9 8

ITAQUI 11 12, 10,9, 8, 68 ¢ 74

TMPM 13, 67 12,10, 8 e 68

Observagoes
a) Nas manobras simultineas, os canais impares sao para a desatraca¢do, devendo o navio

que entra utilizar o canal indicado como alternativa, ou seja, de numero par;

b) O canal 8 fica designado para seguranca das manobras;

c) Em multiplas manobras no Itaqui, a 1* desatracagdo e a ultima atraca¢do deverdo utilizar
ocanal 11;¢

d) Considerando as peculiaridades locais, a tdbua de marés da Vale, j& homologada pelo
Centro de Hidrografia da Marinha, serd a referéncia para a definicdo de horarios de
Preamar (PM) e Baixa-mar (BM).

2) NOMENCLATURA

HP - altura da preamar;

HB - altura da baixa-mar;

PM — preamar;

BM - baixa-mar;

A - amplitude de maré¢ (A= HP-HB);

POB — horério do Pratico a bordo (Pilot on Board);

DWT - Dead Weight Tonnage;

LOA — comprimento “de fora a fora”, ou seja, comprimento maximo da embarcacao, entre as
partes mais salientes a proa e a popa, medido perpendicularmente a linha d’agua.
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3) Fica estabelecido um limite de 7 (sete) manobras noturnas e 8 (oito) diurnas para mesma
hora, a fim de aumentar a seguranca da navegacao.

4) Devera ser feito um escalonamento nas manobras de entrada, a fim de aumentar a seguranga
dos navios nos POB, atendendo a recomendag¢dao do Tribunal Maritimo, de acordo com a

seguinte regra:

A. SEQUENCIA PARA OS POB NAS PREAMARES

e Dois navios entrando: POB e POB+10min;
e Trés navios entrando: POB-10min; POB; e POB+10min; e
e Quatro navios entrando: POB-10min; POB; POB+10min ¢ POB+20min.

B. SEQUENCIA PARA OS POB NAS BAIXA-MARES

e Dois navios entrando: POB-10min e POB;
e Trés navios entrando: POB-10min; POB ¢ POB+10min; ¢
e Quatro navios entrando: POB-20min; POB-10min; POB ¢ POB+10min.
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TERMINAL MARITIMO DA PONTA DA MADEIRA (TMPM) — VALE

I. Nas saidas na BM, nenhum cabo do navio devera ser largado antes do horario da BM;

II. Nas saidas na PM, nenhum cabo do navio devera ser largado antes do horario do POB; e

III. Existem dois tipos de manobras para esse Terminal: por corrente e tradicionais (incluem
amplitude de mar¢).

1) MANOBRAS POR CORRENTE (PIiER 1 e PIER 3 SUL):

Atracacio: Na BM: POB 30min antes da BM até 2h antes da corrente atingir 2,5 nés
(com a corrente aumentando).

Perto da PM: POB 30min antes de a corrente atingir 2,5 nds até 2h antes da
PM (com a corrente diminuindo).

Desatracacio: Na BM: POB 30min antes da BM até 1h antes de a corrente atingir 2,5 nos
(com a corrente aumentando).

Perto da PM: POB 30min antes de a corrente atingir 2,5 nés até 1h antes da
PM (com a corrente diminuindo).

Em manobras simultaneas, para as desatracacdes acima, no lugar de ser usado o critério
de 1h antes, serd usado o critério de 2h antes de a corrente atingir 2,5 nds, no primeiro caso, ¢ 2h
antes da PM, no segundo.

Observagoes:
a) Nao existem manobras de desatracagdo por corrente com navios acima de 260k tons

Dead Weight Tonnage (DWT);

b) O Pratico devera esperar 30min apds o horario marcado para atracag¢do ou desatracacao,
quando entdo devera for¢cosamente cancelar a manobra (desde que o limite de tempo para
a manobra ja esteja esgotado); e

c) Nao pode haver manobra por corrente com navio atracado por BB; e

d) Nao haverd manobras por corrente nos Pieres 3 Norte, 4 Sul e 4 Norte.
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2) MANOBRAS TRADICIONALIS (incluem amplitude de maré):

I. Na PM, quando houver entrada de navio carregado para o Terminal da ALUMAR,
juntamente com manobras simultdneas no TMPM, os navios que manobram no TMPM

devem dar prioridade de passagem para o navio que demanda a ALUMAR;
II. Os navios do no Pier 4 tém prioridade sobre outras manobras no TMPM;

III. Os navios do Pier 4 devem manobrar em “time window” restrito; €
IV. As manobras no Pier 4 serdo realizadas por dois Praticos.
PIER 1
Atracacao
DWT BORDO PERIiODO DE MANOBRA
Até 210k BE BM até 1h30min antes da PM (com A <4,5m)
> 210k BE BM e 2h antes da PM
, 1h30min antes da BM
Ate 210k BB 1h30min antes da PM até PM (com A <4,5m)
Desatracacao
DWT BORDO PERIODO DE MANOBRA
A <45m
BM até 1h antes da PM. Quando a saida for 1h antes da PM, a
entrada sera 1h30min antes da PM
Até 260k BE A>4.5m
BM e 2h antes da PM
Com simultanea (s): BM e de 2h 30min antes da PM até 2h antes da
PM
BM e 2h antes da PM
> 260k BE Com simultinea (s): BM e de 2h 30min antes da PM até 2h antes da
PM
, 1h antes da BM até 30min antes da BM
Ate 210k BB 1h30min antes da PM até a PM, com A <4,5m
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PiER 3 SUL

Atracacao

DWT BORDO PERIiODO DE MANOBRA
Até 210k BE BM até 1h30min antes da PM (com A <4,5m)
> 210k BE BM e 2h antes da PM
, 1h30min antes da BM
Ate 210k BB 1h30min antes da PM até a PM (com A <4,5m)
Desatracacao
DWT BORDO PERIiODO DE MANOBRA
A <45m
BM até 1h antes da PM. Quando a saida for 1h antes da PM, a
entrada sera 1h30min antes da PM
Até 210k BE A>4.5m
BM e 2h antes da PM
Com simultinea (s): BM e de 2h 30min antes da PM até 2h antes
da PM
BM e 2h antes do PM
> 210k BE Com simultanea (s): BM e de 2h 30min antes da PM até 2h antes
da PM
1h antes da BM até 30min antes da BM
Até 210k BB 1h30min antes da PM até¢ a PM (com A <4,5m)
Com amplitude > 4,5m s6 desatraca na BM.

PiER 3 NORTE

Nas manobras de desatracagao antes da PM, os cabos de amarragao de terra s6 deverao ser
retirados apos embarque do Pratico.

Atracacao

BORDO PERIiODO DE MANOBRA
BE BM até 2h antes da PM (com A <4,0m)
BE BM e 2h antes da PM (com A > 4,0m)
Desatracacao
BORDO PERIODO DE MANOBRA
BE BM e 2h antes da PM

Com simultanea (s): BM e de 2h 30min antes da PM até 2h antes da PM
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PiER 4 SUL

Atracacao

BORDO PERIODO DE MANOBRA
BE BM ¢ 2h antes da PM
Desatracacao
BORDO PERIiODO DE MANOBRA
BE BM ¢ 2h antes da PM

Com simultinea (s): 30 min antes da BM e 2h antes da PM

PiER 4 NORTE

Atracacao

BORDO PERIiODO DE MANOBRA
BE BM e 2h antes da PM (em carater experimental)
Desatracacao
DWT BORDO PERIODO DE MANOBRA
, BM e 2h antes da PM
Até 330K BE Com simultinea (s): 30 min antes da BM e 2h antes da PM
= 330K BE BM e 1h 30min antes da PM

Com simultinea (s): 30 min antes da BM e 2h antes da PM




CAPITULO 3

PORTO DO ITAQUI

1) Para A >5,0 m, ndo havera atracagdes 3h antes da PM; e

2) NaBM, nao haverd atracagdo por BB, quando o navio da saida estiver atracado por BE.

Bercos 99, 100, 101 e 102

Para o ber¢o 99, é permitida a atraca¢do de navios até 76.500 ton. de DWT.

Atracacao

BORDO |AMPLITUDE

PERIODO DE MANOBRA

BM até 30min apos a BM (obs.)

BE A <4,0m BM até 2h antes da PM (obs.)
- 3h até 2h antes da PM
BB 1h até 30min antes da BM
B 1h antes da PM
Observacao:

Na BM, quando houver saida de navio dos ber¢os 99, 100 ou 101, por BE, ou quando houver
mais de uma manobra simultanea no Itaqui, por BE, programar a atracacdo para 30 min apoés a

BM.
Desatracaciao
BORDO PERIODO DE MANOBRA
BE 30min ap6s a BM até 1h antes da PM (obs.)
BB BM
1h antes da PM até 1h apds a PM
Observacao:

Em manobras simultdneas na PM, sendo a atracacdo e a desatracacdo por BE, programar a

desatracacdo até 2h 30min antes da PM.
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Berc¢o 103

I.  Navios com mais de 35.000 ton. de DWT s6 podem atracar por BE; e
II. Navios com mais de 90.000 ton. de DWT s6 atracam durante o dia.

Atracacao

BORDO |AMPLITUDE

PERIODO DE MANOBRA

BM até 30min apos a BM (obs.)

BE A <4,0m | BM até 2h antes da PM (obs.)
- 3h até 2h antes da PM
BB 1h até 30min antes da BM
) 1h antes da PM
Observacao:

Na BM, quando houver saida de navio dos ber¢os 99, 100 ou 101, por BE, ou quando houver
mais de uma manobra simultanea no Itaqui, por BE, programar a atracagao para 30 min apds a

BM.
Desatracacio
BORDO PERIODO DE MANOBRA
BE 30min apds a BM
2h 30min até 1h antes da PM (obs.)
BB BM
1h antes da PM até 1h apds a PM
Observagao:

Em manobras simultaneas na PM, sendo a atracacdo e a desatracacdo por BE, programar a

desatracacao 2h 30min antes da PM.
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Ber¢o 104

I. Com base em critérios técnicos internacionais e considerado o porte dos navios que
comumente atracam no local, a soma dos LOA dos navios dos pieres 104 e 105 ndo pode
ultrapassar 413m. Entretanto, a soma dos LOA podera ser de até 422m, desde que:

a)Para atracagdo 104:

1) A extremidade do navio do 105 esteja a 40m de distancia do cabeco 12 (a meia distancia
entre os cabecos 9 e 10); e

i1) A extremidade do navio do 103 esteja de través com o cabego 22.

b) Para atracagdo no 105:

1) O espago no cais 105 seja igual ou maior ao comprimento do navio, acrescido de 20%;
ou

i1) Se o comprimento do navio do 105 for igual ou maior do que 233m, a extremidade do
navio do 104 deverd ficar afastada do cabego 12 de uma metragem igual ou maior ao que
exceder este valor (233m).

II. Navios com mais de 90.000 ton. de DWT s6 atracam durante o dia.

Atracacao

BORDO |AMPLITUDE PERIODO DE MANOBRA

- BM até 30min ap6s a BM (obs.)

BE A <4,0m BM até 2h antes da PM (obs.)
- 3h até 2h antes da PM
BB ) 1h até 30min antes da BM
1h antes da PM

Observacgao:
Na BM, quando houver saida de navio dos bercos 99, 100 ou 101, por BE, ou quando houver

mais de uma manobra simultanea no Itaqui, por BE, programar a atracacdo para 30 min apés a
BM.

Desatracacao

BORDO PERIODO DE MANOBRA
BE 30min apos a BM até 1h antes da PM (obs.)
BB BM
1h antes da PM até 1h apos a PM

Observacao:
Em manobras simultdneas na PM, sendo a atracacdo e a desatracacdo por BE, programar a

desatracacdo até 2h 30min antes da PM.
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Berco 105

I. Com base em critérios técnicos internacionais e considerado o porte dos navios que
comumente atracam no local, a soma dos LOA dos navios dos pieres 104 e 105 ndo pode
ultrapassar 413m. Entretanto, a soma dos LOA podera ser de até 422m, desde que:

a)Para atracagdo 104:

1) A extremidade do navio do 105 esteja a 40m de distancia do cabeco 12 (a meia distancia
entre os cabecos 9 e 10); e

i1) A extremidade do navio do 103 esteja de través com o cabego 22.

b) Para atracacdo no 105:

1) O espago no cais 105 seja igual ou maior ao comprimento do navio, acrescido de 20%;
ou

i1) Se o comprimento do navio do 105 for igual ou maior do que 233m, a extremidade do
navio do 104 deverad ficar afastada do cabego 12 de uma metragem igual ou maior ao que
exceder este valor (233m).

II. Navios com mais de 90.000 ton. de DWT s6 atracam durante o dia.

Atracacao

BORDO DWT AMPLITUDE PERIODO DE MANOBRA
- BM até 30min ap6s a BM (obs.)
BE Até 120k A <4,0m BM até 2h antes da PM (obs.)
- 2h antes da PM
s | e | | peedny
Observagao:

Na BM, quando houver saida de navio dos ber¢os 99, 100 ou 101, por BE, ou quando houver
mais de uma manobra simultanea no Itaqui, por BE, programar a atracagao para 30 min apds a
BM.

Desatracacao

BORDO DWT PERIODO DE MANOBRA
Até 50k 30min apos a BM até 1h antes da PM
BE (obs.)
30 min ap6s a BM

2h 30min até 1h antes da PM (obs.)

Até 50k BM
1h antes da PM até a PM

BB

Observacao:
Em manobras simultaneas na PM, sendo a atracacdo e a desatracacdo por BE, programar a

desatracacao até 2h 30min antes da PM.
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Ber¢o 106

Atracacao

BORDO DWT PERIODO DE MANOBRA
BE Até 50k ?lll\/flté 2h antes da PM
| A | B
Desatracaciao
BORDO DWT PERIODO DE MANOBRA
BE Até 50k 30min ap6s a BM até 1h antes da PM
BB i 30min antes da BM
1h antes da PM
Ber¢o 108
Atracaciao
BORDO DWT PERIODO DE MANOBRA
Desatracaciao
BORDO DWT PERIODO DE MANOBRA
BB Até 91,6K fohr;il‘:;nltfl\iIBM
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CAPITULO 4

TERMINAL DA ALUMAR

1) Os horéarios de PM e BM para a defini¢cdo dos horarios das manobras serdo os da tdbua de
marés da Vale, ja ratificada pelo Centro de Hidrografia da Marinha, acrescidos de 15
minutos;

2) Nao existem manobras simultaneas na BM; e

3) Os navios que entrarem no Terminal da ALUMAR para carregar no bergo 1 terdo como
padrao a atracacao por BE.

Atracacao

CALADO (m) | DWT ATE PERIODO DE MANOBRA
Até 7 25k 1h antes da BM e 1h30min antes da PM

De 7,01 a 11,58 84k 1h30min antes da PM
Até 8 45k 30min antes da PM (com A até 5,0m)

Observacdo:
Se houver saida na mesma mar¢ (somente na PM), programar a atracagao a partir de 30min. apos
o POB da desatracacao, observando os horarios estabelecidos acima.

Desatracacao

CALADO (m) DWT PERIODO DE MANOBRA
Ate 7 84k BM e 2h a 1h antes da PM
De 7,01 até 9 84k De 2h antes da PM a 1h antes da PM
9,01 al1,58 84k 1h antes da PM
Observacao:

Calado maximo de saida:

AP, D‘Aaﬁff‘RE () CALADO MAXIMO DE SAIDA (m)
>4 11,58
4,7 11,5
4,6 11,4
4,5 11,3
4.4 11,2
4.3 11,1
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CAPITULO 4

Emprego de Rebocadores na ALUMAR

ATRACACAO

PORTE DO NAVIO CONDICAO REBOCADORES
Até 50.000 DWT - 2
Acima de 50.000 DWT | Carregado (calado > 9m) 3

DESATRACACAO

PORTE DO NAVIO CONDICAO REBOCADORES
Até 50.000 DWT Calado < 11m 2
Qualquer porte Calado> 11m 3
Carregado (calado > 9m) 3

Acima de 50.000 DWT

Descarregado 2
Acima de 70.000 DWT Berco 2 e BE 3
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CAPITULO

PORTO GRANDE
Caso o Porto Grande volte a ter operacdes, as seguintes regras deverao ser cumpridas:

1) As manobras no PORTO GRANDE deverdo ser marcadas no periodo compreendido entre 2
horas apos a BM até 1 hora apds a PM para atracacao e desatracagao.

2) Quando houver POB no par de boias 19x24 de rebocador supply para o PORTO GRANDE e

houver DA (desatracar e atracar) no PORTO GRANDE, o POB da DA sera 1 hora apés a
EA (entrar e atracar).
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CAPITULO

PiER DA PATROMORIA DA CPMA

Atracacao

CALADO (m) PERIODO DE MANOBRA
Até (6,0m + HB) | BM e 1h antes da PM
Desatracacao
CALADO (m) PERIiODO DE MANOBRA

Até (6,0m + HB)

BM e 1h antes da PM
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CAPITULO 7

TRANSFERENCIA DE OLEO ENTRE EMBARCACOES (Ship to Ship - STS ou BUNKER)

1y
2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

9)

Somente ocorrerdo com autorizagdo prévia da Diretoria de Portos e Costas (DPC), via
Capitania dos Portos do Maranhao;

A operacao STS compreende, exclusivamente, a transferéncia de 6leo como carga entre
navios tanque, conforme definido no Anexo I da Convengao MARPOL 73/78;

Os navios envolvidos no recebimento e na transferéncia de 6leo deverdo possuir Planos
de Operagdo STS que atendam ao contido no Anexo I da Convengdo MARPOL 73/78,
aprovados pelas respectivas Sociedades Classificadoras;

O inicio de cada operagdo deve ser informado a Capitania dos Portos do Maranhao com a
antecedéncia que a assunto requer, tendo em vista a necessidade de tramite da solicitagao
para a DPC. Deverao ser fornecidas, ainda, as seguintes informacdes:

- nome, bandeira e nimero IMO dos navios envolvidos na operacao STS,
discriminando o navio que transfere a carga e o que a recebe;

- localizagao geografica, data e hora previstas para o inicio e para o
término da operacao;

- tipo de 6leo e quantidade a ser transferida;

- identificagdao da empresa responsavel pela operacao e seus contatos;

- se a operagao sera realizada com os navios fundeados ou em segmento; e

- no caso de transferéncia com navios em movimento informar o rumo
aproximado da faina;

As operagdes STS deverdo ser realizadas de acordo com o Manuais de Operagdes STS
das empresas envolvidas e o Ship-to-Ship Transfer Guide da International Chamber of
Shipping — Oil Companies International Marine Forum (OCIMF);

Antes do inicio das operagdes, os navios deverdo atender aos requisitos previstos no
Capitulo 4 da NORMAM-04/DPC, disponivel no site www.mar.mil.br/dpc;

Os navios devem aderir obrigatoriamente ao Sistema de Informagdes sobre o Trafego
Maritimo — SISTRAM, previsto nas Normas da Autoridade Maritima para o Trafego e
Permanéncia em Aguas Jurisdicionais Brasileiras — NORMAM-08/DPC, disponivel no
site www.mar.mil.br/dpc;

A operagao de transferéncia entre navios serd executada sob a exclusiva responsabilidade
das empresas, sendo obrigatoriamente conduzida por Superintendente de STS (mooring
master), devidamente treinado para a tarefa;

As autorizagdes concedidas para a realizacdo de operacdo de transferéncia de 6leo entre
embarcagdes se referirdo, exclusivamente, a competéncia da Autoridade Maritima
Brasileira no que concerne a seguranca da navegacdo e¢ ao ordenamento do trafego
aquaviario, ndo eximindo essa empresa das obrigagdes perante os demais Orgaos e
autoridades responsaveis pelo controle da atividade em questao; e

10) As autorizacdes terdo carater provisorio, com validades a serem determinadas, contadas

a partir da data de expedi¢do do Oficio de deferimento, podendo ser canceladas a
qualquer momento, se constatados problemas operacionais que possam afetar a seguranca
da navegacdo, a salvaguarda da vida humana e a polui¢do do meio ambiente.
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CAPITULO 7

11) Nos casos de autorizacao para a realizagdo de STS, apds serem cumpridas as exigéncias
supracitadas, as seguintes regras deverdo ser cumpridas, caso as operacdes sejam
realizadas com os navios fundeados:

- As manobras STS fundeadas deverdo ser executadas na area 7 de fundeio;

- O horario de POB da manobra de atracacdo do navio abastecedor a contrabordo do navio
abastecido devera ser de uma (1) hora antes da PM, exclusivamente no periodo diurno, com o
POB entre 05h00 e 17h00, ndo havendo a realizacdo de atracagcdo a contrabordo no periodo
noturno;

- O horario de POB da manobra de desatracacdo do navio abastecedor serd de uma (1) hora antes
da PM ou uma (1) hora antes da BM, nos periodos diurno e noturno;

- Nao ha restricdes quanto ao horario de POB para a manobra de fundeio do navio a ser
abastecido na area 7,

- Nas manobras por ocasido da maré de enchente, deverd ser empregado um rebocador para
auxiliar o fundeio do navio abastecido na area 7, quando este navio possuir mais de 200.000
de DWT. Quando o fundeio for realizado na maré de vazante, nao ha necessidade de auxilio
de rebocador, independente do DWT;

- A marcacao de saida do navio abastecido da area 7 devera ser feita com intervalo minimo de 30
minutos apos a manobra de desatracacdo do navio abastecedor;

- A Agéncia Maritima ou Terminal Maritimo devera obter autorizagdao prévia da Capitania dos
Portos, para o fundeio na area 7 do navio a ser abastecido;

- Nao poderdo ser realizadas manobras de STS em navio com mais de 9,0 metros de calado e/ou
em petroleiros carregados;

- Somente um (1) navio, de cada vez, podera fundear na area 7 com a finalidade de realizar STS
a contrabordo. Os navios de apoio maritimo, que normalmente utilizam a area 7, devem ser
informados desta nova situacao, de forma a que passem a fundear na area 8.
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