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Portaria n° 205/2020 - PRE

APROVA AS REGRAS QUE ESTABELECEM AS

NORMAS PARA ATRACACAO E
DESATRACACAO DE NAVIOS NO PORTO DO
ITAQUI

A EMPRESA MARANHENSE DE ADMINISTRACAO PORTUARIA -
EMAP, na qualidade de Autoridade Portudria, através de seu Presidente, no uso das
atribui¢des que lhe sdo conferidas pelos incisos I e V do Art. 24 do Estatuto Social da
Empresa, considerando o disposto na Lei n° 12.815/2013 de 05 de junho de 2013, no
Decreto n° 8.033/2013, de 27 de junho de 2013, nas Resolugdes da ANTAQ, e no
Regulamento de Exploragio do Porto do Itaqui — REPOIDT, aprovado na DIREX de 25
de abril de 2019;

Considerando a Resolugdo n° 108/2020 - DIREX, de 15/10/2020 que aprovou as
Regras que estabelecem as normas para atracac@o e desatracagdo de navios no Porto do
Itaqui;

RESOLVE:
CAPITULO I

DO OBJETO

Art. 1°. Esta Portaria tem por objeto disciplinar e regular o trafego de navios, os
procedimentos de atracagio e demais critérios operacionais a serem observados no Porto
do Itaqui € nas demais areas administradas pela EMAP, nos termos da Lei n® 12.815/2013
de 05 de junho de 2013, no Decreto n® 8.033/2013 de 27 de junho de 2013, nas Resolugdes
da ANTAQ, e no Regulamento de Exploracdo do Porto do Itaqui — REPOIDT, aprovado
na DIREX de 25 de abril de 2019. i

CAPITULO II N
DISPOSICOES GERAIS '

Art. 2°. Para efeitos desta Norma considerar-se-a:

I.  Tipos de Atracagéo:

a. Imediata: aquela que deve ocorrer imediatamente apds a chegada da embarcagdo
ao Porto, antecedendo qualquer outra embarcago que goze de preferéncia ou de
qualquer prioridade de atracac@o;

b. Preferencial: aquela em que determinada embarcagéo tem preferéncia sobre outras
embarcagdes, independente das embarcagdes que gozem de prioridade de
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atracagio, por se tratarem de navios com escalas regulares definidas em portaria
da EMAP, navios que irfio utilizar aparelhamento especial de cais, navios que
tenham desatracado por caso fortuito, for¢a maior ou a pedido da autoridade
portudria, exceto nos casos do art. 20, ou em caso de interesse ptblico, desde que
devidamente justificado;

Quando o berco estiver disponivel, aguarda-se até 12 horas (ou duas marés) para
chegada do navio de preferéncia;

c. Prioritdria: aquela determinada pela legislagdo, que tem precedéncia sobre as
outras embarcagdes, independente da ordem cronolégica de atracagfio. A
prioridade somente podera ser aplicada apos a completa operagdo das atracacdes
anteriores;

d. Sequencial: aquela que deve respeitar a ordem cronoldgica da data e hora da
habilitagdo para operagéo no sistema TOS+ das embarcagdes;

II.  Sistema TOS+: Sistema informatizado de programacéo e controle das operacdes
no Porto do Itaqui;

III.  Pedido de Atracagdo: solicitacdo formal de atracagdo de navio realizado no
sistema TOS+ por Agente Maritimo credenciado junto a Autoridade Portudria,
onde constam todos os dados da embarcacdo exigidos para o aceite operacional e
a data de chegada do navio no Porto;

IV.  Habilitacdio para operagdo: a Autoridade Portudria estara considerando o navio
habilitado para operacdo no Porto do Itaqui quando informadas no sistema TOS+,
as seguintes prontiddes:

a. do navio (NOR)
b. do operador portudrio
c. dos terminais
d. prontiddo documental que sera fornecida pela agéncia
V.  Aparelhamento especial de cais: instalagdes e/ou equipamentos fixados em bergos
especificos e utilizados para operacionalizagfo de determinados tipos de cargas;

VI.  FCFS (First Come, First Served): regra que estabelece que o primeiro navio a ;
informar a prontiddo sera o préximo na fila de atracagéo, observados, contudo, os L
requisitos da ordem de atracagéo da presente Portaria; wf

VII.  Horas Operacionais: horas estimadas para operacionalizagdo do navio ja se
expurgando as horas excludentes;

VIII.  Horas Excludentes: horas nfo uteis para operacionalizagdo do navio,
considerando-se para tanto, as intempéries, os problemas com infraestrutura do
Porto e/ou aquelas néo previstas, mas assim reconhecidas pela Administragdo do
Porto, bem como as previstas em reunifio pré-operacional e demais casos descritos
no art. 44 desta Portaria;

IX.  Ritmo Normal: trabalho de carregamento e descarga de mercadorias realizados
nas embarcagdes, de acordo com o Plano de Operagdo aprovado pela
Administracdo Portudaria em reunido pré-operacional e com a tabela de
produtividade adotada no Porto do Itaqui;
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X,
XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.
XVL
XVIIL

XVIIIL

XIX.

Periodo: o tempo de trabalho diurno e noturno estabelecido no Porto;

Janela operacional: Para atracacfio em janela operacional serd informado pela
Autoridade Portudria o periodo de bergo disponivel para operagdo, afim de
diminuir ociosidade do bergo e otimizar fila de navios. Os clientes e operadores
portudrios que aceitarem a condi¢do de janela operacional estdo cientes da
desatracag¢fo na data previamente definida pela EMAP, independente de horas
operacionais e excludentes;

Janela operacional pré-definida: Janela operacional fixa para navios regulares
instituida mediante portaria da presidéncia EMAP;

Reunifio Pré—operacional: reunido realizada entre a administragdio portudria,
clientes, operadores portudrios, agentes do navio e demais partes envolvidas na
operagdo, que deve ocorrer no minimo 48 (quarenta e oito) horas antes da
operacdo, com o objetivo de planejar e definir as metas operacionais de cada navio
e suas respectivas operacdes, tendo como base os dados fornecidos a
Administracdo Portuaria;

NOR - Notice of Readiness: aviso de prontidio informando que a embarcacéo esta
pronta para a operagdo de carregamento ou descarga;

NOA — Notice of Arrival: aviso de chegada do navio;

LOA - Lenght of Overall: comprimento maximo do casco de um navio;

Risco comprovado de desabastecimento: registro de controle de estoque que
comprove que determinado item de primeira necessidade para a regido ou
utilizado na prestag@o de servigo de utilidade publica estd se esgotando e que a
operagdo para abastecimento deve ocorrer Unica e exclusivamente pelo Porto do
Itaqui;

Capacidade nominal dos equipamentos: capacidade de cada equipamento (em
tonelagem, m?, vazdo, tempo, dentre outros) determinada pelo fabricante em
manual, projeto ou estudo de engenharia aprovado pela autoridade portudria,
incluindo a avaliagdo dos equipamentos na configuragdo que compde o sistema
ao qual pertencem.

BY PASS: situacdo onde o navio é chamado para realizar a atracagdo, mas opta
por permanecer na fila de atracacdo, abrindo oportunidade para o préximo navio
habilitado para operar, todavia, mantendo sua posi¢do na fila.

CAPITULO III
DA NOMEACAO E ACEITACAO DOS NAVIOS

Art. 3°. Na nomeagio do navio, a Agéncia devera informar os seguintes dados:

1=
I1.
III.
IV.
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Nome do navio;
LOA;

Boca;

DWT;

Calado de entrada;
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VI.  Calado de saida;

VII.  Calado aéreo;

VIII.  Pontal;
IX.  Tamanho de langa, se houver;
X.  Ano de Construgdo do navio;
XI.  Ultimo Porto;

XII.  Préoximo Porto; e,

XII.  Outras informacdes do ship particulars.

Art. 4°. O aceite de navios pelo Porto do Itaqui obedece aos critérios expressos nesta
norma.

§1°. Casos excepcionais, ou seja, de navios que néo se enquadrem nas caracteristicas desta
norma, deverdo ser submetidos a analise prévia da Autoridade Portuaria.

§2°. No caso de navios com idade superior a 18 (dezoito) anos, o Armador sera informado
que o navio estara sujeito a vistoria prévia do Port State Control da Capitania dos Portos
(CPMA), bem como apresentacdo dos Certificate of Entry no P&I Club e Wreck Removal
Clause a Autoridade Portuaria.

§3°. E de responsabilidade do representante legal das embarca¢es enviar ao 6rgdo de
despacho a declaragdo da vistoria de condigfo, para os navios graneleiros ou navios de
transporte combinado (ore-oil ou ore-bulk-oil), com idade igual ou superior a 18 (dezoito)
anos que efetuarfio carregamento de granéis sélidos de peso especifico igual ou superior
a 1,78 toneladas por metro cubico.

§4°. No caso de navios para transporte de carga viva, além de atender o §2°, seu Armador
deverd apresentar o Certificado de Seguro para Poluicdo por Carga Viva e s6 terd sua
operaco liberada apds a vistoria do Port State Control.

Art. 5°. A Coordenacdo de Acesso Aquavidrio - COACE efetuara a analise dos dados
recebidos na nomeacéo do navio, retornando aos solicitantes com a aceitagdo ou ndo, bem
como com as informagdes de restrigdes operacionais, caso haja. Neste caso, o Agente
devera confirmar a aceitagdo da operagdo com as pranchas operacionais estabelecidas
pela Autoridade Portuaria, conforme estabelecido na presente Portaria.

S

CAPITULO IV y
DO PLANO DE AMARRACAO :

Art. 6°. O plano de amarragdo obedece aos critérios expressos no Anexo II.

Paragrafo Unico. O plano de amarracdo é uma sugestdio da Autoridade Portuéria, visando
as melhores praticas da navegacio e atracagdo. Caso o Comandante do navio opte por ndo
seguir as orienta¢des constantes nesta Portaria, 0 mesmo deverd emitir um documento
oficial responsabilizando-se por eventuais sinistros e custos que venham a ocorrer durante

a sua estadia no Porto.
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CAPITULO V
DO PEDIDO DE ATRACACAO

Art. 7°. O Agente Maritimo devera registrar o Pedido de Atracacdio com todas as
informagdes exigidas pelo Sistema da EMAP em até 72 (setenta e duas) horas de
antecedéncia a0 NOA (Notice of Arrival), ou conforme demais casos previstos nesta
Portaria, designando Operador Portudrio pré-qualificado, nos termos do procedimento
operacional adotado pelo Porto, ficando responséavel pela veracidade das informagdes
inseridas.

§1° O Agente devera informar no Pedido de Atracac@io se gostaria de ir para a fila de
navios do primeiro ber¢o disponivel ou apenas de um bergo especifico.

§2° Caso opte pela atracacéo no primeiro berco disponivel, para defini¢do dos bercos sera
observada a carga e as condi¢des especiais de atracacfo prevista nessa norma.

§3° Caso opte pela atracagdo no primeiro berco disponivel e recuse a atracagdo, sera
realizado o BY PASS do navio, retornando 0 mesmo para fila.

§4° A critério unico e exclusivo da Autoridade Portudria, objetivando o maior
aproveitamento da infraestrutura portudria, poderd ser autorizada a atracagdo em bergo
diferente ao especifico indicado, desde que neste novo ber¢o nfo tenham navios com
habilitagio para operagéo e haja anuéncia prévia do Operador Portuério e Terminal.

Art. 8°. Para exportagdo e cabotagem ¢é necessario informar no pedido de atracagéo o
operador portudrio, terminal e disponibilidade das cargas indicando onde as mesmas estéo
armazenadas e/ou a origem das mercadorias, previamente ao embarque.

Art. 9°. Para importacdo € necessaria apresentagdo de disponibilidade de area para
armazenagem das cargas a serem descarregadas, inclusive quando fora do Porto do Itaqui
(nos casos em que for realizada descarga direta).

Art. 10°. Para a concessdo da Ordem de Atracacdo, dentro de cada tipo de atendimento
previsto nesta Portaria, serdo exigidas as prontiddes do navio (NOR), operador portuario,
dos terminais e da prontiddo documental que sera fornecida pela agéncia. Apos todas
estas prontiddes, a Autoridade Portuaria estard considerando o navio habilitado para
operagéo no Porto do Itaqui, observando a ordem cronolégica da data e hora do NOR do
Navio desde que cumpridos os requisitos de habilitagdo do navio. Todas as prontiddes
precisam estar registradas no Sistema TOS+.

Art. 11° As Ordens de Atracacdio serdo definidas a partir da data do NOR do navio,
condicionado a habilitagdo do navio no sistema TOS+ antes da atracagdo, podendo a
Autoridade Portudria altera-las nos casos de antecipagdo de chegadas e/ou atrasos de
saidas de embarcagdes.

§1°. Para navios de granéis sélidos, derivados de petréleo, quimicos, contéineres,
celulose, GLP, alimentos, tais como arroz, trigo, milho, soja e géneros alimenticios, o
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envio do Pedido de Atracacgo deverd ser feito com antecedéncia minima de 72 (setenta e
duas) horas antes do ETA do navio.
§2°. Para navios de carga geral, carga viva, cargas perigosas e complexas (cargas de
projeto), o envio do Pedido de Atracagfo devera ser feito com antecedéncia minima de
07 (sete) dias do ETA do navio.
§3°. Caso o Agente ndo envie o Pedido de Atracacdo dentro do prazo estipulado acima, o
ETA do navio, para efeito de ordem na fila, serd considerado a data do recebimento do
pedido, acrescido do prazo estabelecido para antecedéncia de entrega do mesmo, quando
0 ber¢o estiver ocupado. Caso o bergo esteja disponivel, serd obedecida a ordem
cronoldgica de chegada de embarcagdes.

Art. 12°. Todas as embarcacdes que demandarem o Porto do Itaqui serdo tratadas
isonomicamente, obedecendo a ordem cronoldgica do NOR do navio, condicionado a
habilitagdo no Sistema TOS + e com observancia aos tipos de atracagfio previstos no
Capitulo seguinte desta Portaria.

Art. 13°. Somente apds atendido o art. 7°, serd ratificado o Documento Unico Virtual -
DUV no Sistema Porto sem Papel.

§1°. Além do DUV ratificado pela Autoridade Portuaria, é necessario que a embarcagdo
obtenha as anuéncias das Autoridades pertinentes no PSP anterior a atracagfo. Caso ndo
haja fornecimento da anuéncia de alguma autoridade, devera haver uma autorizacio
formal desta Autoridade especifica.

Art. 14°. As atualizagdes de dados informados no Pedido de Atracacdo, ETA, NOA, NOR,
bem como regularizagdes documentais do navio e/ou da carga, deverdo ser prestadas
pelos Agentes Maritimos, devendo ser realizados até no méaximo 24 (vinte e quatro) horas
antes da atracacdo do navio, sendo facultada & Autoridade Portuaria promover a devida
correcdo, mantendo os prazos estimados para atracagfo ou, em caso de incompatibilidade
com o requisitado, reprogramar o navio com base nas novas condi¢des apresentadas.

CAPITULO VI
ORDEM DE ATRACACAO

Art. 15°. As atracagdes obedecerdo a seguinte ordem:

L. Imediata; e 1
II. Preferencial;
I11. Prioritaria; e,

IV. Sequencial (FCFS).

§ 1°. E prerrogativa e dever da Autoridade Portudria garantir o maximo de
aproveitamento da infraestrutura portudria disponivel, razéo pela qual ndo deixara bercos
livres para aguardar navios que tenham condi¢do especial de atracacéo (prioridade ou
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preferéncia), colocando no bergo disponivel o préximo navio habilitado da fila,
independentemente do volume a ser movimentado, salvo nos casos de atracacio imediata
ou para garantir janelas de operagéo pré - definidas.

§ 2°. A carga que detenha preferéncia ou prioridade nos termos do inciso II e III acima,
somente podera exercer seu direito quando observadas as pranchas minimas estabelecidas
pela Autoridade Portuaria.

Art. 16°. Sera concedida a modalidade de atracagdo imediata:

I. Aos navios da Marinha de Guerra, nacional ou estrangeira, conforme solicitagdo da
Capitania dos Portos do Estado do Maranho, em berco fixado em comum acordo com a
Administragdo do Porto; e,

II. Aos navios comerciais de turismo, com ou sem carga a movimentar, e que conduzam
passageiros.

§ 1°. Os navios de turismo, para obter a atracacfio imediata, deverdo solicita-la com
antecedéncia minima de 72 (setenta e duas) horas em relagdo a hora da atracagio
pretendida, salvo situagGes de emergéncia.

§ 2°. Na falta de cais ou berco livre para atraca¢fio imediata dos navios de turismo, devera
ser efetuada a desatracacdo de uma embarcagio pertencente ao mesmo Armador do navio
de turismo. N&o existindo uma embarcagio de mesmo armador no cais, a escolha recaird
sobre outro navio da mesma Agéncia. Se também ndo houver embarca¢io da mesma
agéncia, serd determinada a desatracago do navio que atracou por ultimo, dentre aqueles
cuja vaga seja compativel com a do navio de turismo a ser atracado.

§ 3°. O procedimento referido no paragrafo anterior, somente acontecera se o armador da
embarcacédo de turismo, por seu agente ou representante, se comprometer formalmente a
pagar as despesas geradas por este procedimento.

§ 4°. Na falta de bergo livre para atracacdo de navio de guerra, serd determinada a
desatracagdo do navio que atracou por ultimo, dentre aqueles cuja vaga seja compativel
com a do navio a ser atracado.

Art. 17°. A atracacdo preferencial somente serd observada para navios com escalas
regulares definidas em Portaria da EMAP, navios que irdo utilizar aparelhamento especial
de cais, navios que tenham desatracado por caso fortuito, forga maior ou a pedido da
Autoridade Portudria, exceto nos casos do art. 20, ou em caso de interesse publico, desde
que devidamente justificado.

§ 1°. Em havendo navios com a mesma ordem de preferéncia para atracagfo, serd utilizado
como critério FCFS.

§ 2° Caso apenas parte da carga seja operada por equipamento especial de cais, sera
concedido o direito de atracacdo preferencial ao navio, sendo concedido ao final da
operacdo mecanizada, horas operacionais proporcionais ao saldo da carga, nos termos

desta portaria, para conclusio da operagéo.
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§ 3° Os navios que optem por atracar antes de uma Janela Operacional pré-definida,
deverdo desatracar com a chegada do navio previsto para a referida janela, arcando com

y

os custos das suas manobras.

§ 4° Os navios que atracarem antes de uma Janela Operacional pré-definida, para garantir
melhor aproveitamento da infraestrutura portudria disponivel terdo sua data de prontiddo
inicial preservada, desde que ndo tenham encerrado as horas operacionais concedidas para
concluséo da operagéo do navio.

§ 5° A Autoridade Portudria se reserva ao direito de, para fins de otimiza¢fo da janela de
atracagdo e de fila de espera, prorrogar em até 48 (quarenta e oito) horas a atracagdo de
navio de preferéncia.

Art. 18°. Sera concedida atracag@o prioritaria:
[. Em caso de risco comprovado de desabastecimento dos itens de primeira
necessidade da populagdo da regido; e,
II.  Por determinagfo contratual, desta norma ou legal.

Art. 19°. Em nfo ocorrendo nenhuma das situagSes previstas nos artigos anteriores, a
atracacdo serd realizada de acordo com a ordem sequencial (FCFS) da data e hora do
NOR do navio, condicionada a habilitagdo do navio no sistema TOS+.

Art. 20°. Os navios que ndo realizarem as opera¢des no periodo estabelecido na Ata pré—
operacional ou ndo cumprirem as pranchas estabelecidas nesta Norma estarfo sujeitos a
desatracar na préxima janela de manobras e deverdo retornar para a fila de espera, com
data de habilitagéo para operag@o no Porto no momento da desatracagio.
§ 1°. A aprovagéo de horas excedentes para a realizagdo da operacdo de que trata este
artigo e/ou eventual reposicionamento do navio para fins de aproveitamento da atracagio
estd condicionada a solicitagdo formal pelo cliente das horas excedentes necessarias, antes
do encerramento das horas operacionais concedidas, por e-mail ou em reunido de
alinhamento entre a EMAP, Cliente e seu Operador Portuario.

§ 2°. A aprovacdo que trata o § 1° obedecera o seguinte critério:

I.  Gerente de Operagdes ou Logistica — até 12 horas operacionais;

II.  Diretor de Operagdes — acima de 12 horas operacionais.
§ 3°. As aprovacdes da Autoridade Portudria deveréo ser precedidas de analise técnica
operacional e impactos nos demais clientes. /|
§ 4° A critério da Autoridade Portudria podera ser autorizada a permanéncia no bergo para \\
conclusio da operagdo fora das horas operacionais concedidas, caso o cliente do navio n |
obtenha anuéncia por escrito de todos os demais clientes dos navios que ja tiverem
habilitados para operar, que sejam impactados pela concessdo das horas adicionais, ou
caso ndo haja demanda para atracag@o no ber¢o em operagio.
§ 5°. Se na realizagéio da desatracacéio for verificada a falta de iniciativa do Armador ou
do cliente, a Administracdo do Porto podera determinar a desatracagéo a ser custeada pelo
armador ou cliente.
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§ 6°. Os custos relativos as horas excedentes entre a comunicacdo da ordem de
desatracagdo até a efetiva movimentagdo do navio sofrerfio um acréscimo de 100% das
tarifas devida pela embarcagéo.
CAPITULO VII
DAS DISPOSICOES ESPECIFICAS DOS BERCOS

Art. 21°. Bergo 100: A atracacfo acontecerd na seguinte ordem:
I.  Navios com cargas que serdo operadas através de aparelhamento especial de cais,
desde que atinjam a performance diaria prevista nesta norma de atracagio;
II.  Exportagfio, desde que cumpra a produtividade minima definida no anexo desta
norma e possua disponibilidade de 70% (setenta por cento) da carga na retroarea
ou armazenada a 15 km do Porto; e,
III.  Sequencial (FCFS).

Art. 22°. Berco 101: A atraca¢@o acontecera na seguinte ordem:
I.  Navios com cargas que seréo operadas através de aparelhamento especial de cais,
desde que atinjam a performance diaria prevista nesta norma de atracac¢@o;
II.  Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima definida no anexo desta
Norma e possua disponibilidade de 70% (setenta por cento) da carga na retroarea
ou armazenada a 15 km de distincia do Porto; e,
III.  Sequencial (FCFS).

Art. 23°. Berco 102: A atracagdio acontecerd na seguinte ordem:

I.  Janela operacional pré-definida para navios com escala regular determinada
mediante portaria da presidéncia da EMAP;

II. GLP;

III. Para navios que tragam cargas especiais de projeto, que por conta de suas
caracteristicas, ndo venham a ser armazenadas na area alfandegada do Porto,
exigindo um alinhamento cronologico do desembarque portuario e da
movimenta¢do rodoviaria e/ou ferroviaria, com autorizacdo de outros orgéos
anuentes, para viabilizar sua logistica;

IV.  Exportaggo, desde que cumpra a produtividade minima definida no anexo desta
Norma e possua disponibilidade de 70% (setenta por cento) da carga na retroarea

ou armazenada a 15 km do Porto; e, )
V.  Sequencial (FCFS). k
Art. 24°. Berco 103: A atracago acontecera na seguinte ordem: 'ﬁ}
L Navios com cargas que serfio operadas através de aparelhamento especial de /

cais, desde que atinjam a performance didria prevista nesta norma de

atracacdo.
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I1. Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima definida no anexo
desta Norma e possua disponibilidade de 70% (setenta por cento) da carga
na retroarea ou armazenada a 15 km do Porto; e,

II1. Sequencial (FCFS).

Paragrafo Unico. Considera-se carregadores/descarregadores de navios e linhas

ferroviarias como aparelhamento especial de cais.

Art. 25°. Berco 104: A atracagfo acontecera na seguinte ordem:
L GLP;

II.  Navios de transbordo de carga, desde que ndo ocorra descontinuidade operacional
por mais de uma janela de maré, em fungdo da espera do navio principal ou
receptor;

III.  Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima definida no anexo desta
Norma e possua disponibilidade de 70% (setenta por cento) da carga na retrodrea
ou armazenada a 15 km do Porto; e,

IV.  Sequencial (FCFS).

Art. 26°. Bergos 105: A atracacdo acontecerd na seguinte ordem:
I.  Navios com cargas que seréo operadas através de aparelhamento especial de cais,
desde que atinjam a performance didria prevista nesta norma de atracagéo; e,
II.  Sequencial (FCFS).

Art. 27°. Bergo 106: A atracac¢éo acontecera na seguinte ordem:
L. Navios de transbordo de carga, desde que ndo ocorra descontinuidade
operacional por mais de uma janela de maré, em funcio da espera do navio
principal ou receptor; e,
1L Sequencial (FCFS).

Art. 28°. Berco 108: A atracago acontecerd na seguinte ordem:
[.  Navios de transbordo de carga, desde que ndo ocorra descontinuidade operacional
por mais de uma janela de maré, em fungdo da espera do navio principal ou
receptor; e,
II.  Sequencial (FCFS). 1

CAPITULO VIII K
DO ACEITE DA OPERACAO ‘

Art. 29°. O Agente Maritimo devera preencher o Pedido de Atracag@o no sistema TOS+
¢ anexar a documentacgdo abaixo conforme o tipo de operagdo, anterior a atracacdo do

navio:
I.  Stowage Plan e/ou Plano de Carga / Descarga;
II.  Packing List;

AUTORIDADE PORTUARIA {"5 2,
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III. BL’s;
IV. DlUE%;
V. FISPQ, quando aplicavel;
VI.  Certificados dos equipamentos de bordo, caso sejam utilizados na operagio; e,
VII.  Autorizagdo de Afretamento — AA ou Certificado de Autorizacio de Afretamento
- CAA, para casos aplicaveis conforme regras de Navegagido de Cabotagem para
navios de bandeira estrangeira no territorio brasileiro, estabelecidas pela ANTAQ.
Paragrafo Unico. Cabera ao operador portudrio informar o volume de carga por cliente,
informando a origem ou destino de sua area de armazenagem.

Art. 30°. Na aceitagdo da operacdo serdo observados os seguintes itens:

I - Se os equipamentos de bordo estéo com os certificados devidamente vigentes a época
da estadia do navio no Porto;

II — Se a operac@o esta de acordo com os procedimentos operacionais, ambientais e de
seguranga do trabalho na EMAP;

III — Se os Operadores Portudrios estdo devidamente pré-qualificados, credenciados
conforme Procedimento PC-57 e em situagdo regular perante a Autoridade Portudria. E
ainda, se o operador portudrio estd devidamente credenciado e indicado no sistema
SISCOMEX CARGA, anterior ao inicio da operagio;

IV — Prontiddo dos Terminais ou area de armazenagem para embarque/desembarque das
cargas;

V - Efetivagdo das anuéncias para operacdo no sistema PSP — Porto sem Papel, anterior
ao inicio da operago; e,

VI - Escala de viagem no sistema SISCOMEX CARGA sem pendéncia de bloqueio para
atracacio.

Art. 31°. Sera realizada, pela COPLA, a reunido pré-operacional com todos os envolvidos
na operag¢do, onde serdo tratados os detalhes operacionais, de seguranca e meio ambiente,
a verificagdo da situagdo documental da carga, bem como o plano de contingéncia,
quando necessario para a operacdo, definindo as responsabilidades de cada interveniente
na operacdo, firmadas através de ata de reunifio, devidamente assinada pelos
participantes.

Art. 32°. A nomeagdo do operador portuario deverd ser efetuada até 72 (setenta e duas)
horas antes da atracagfio do navio, respeitando-se os critérios da Autoridade Portuaria. E
de responsabilidade do operador portudrio, nos casos em que néo houver integragédo de
sistemas em tempo real, informar a quantidade de carga movimentada via Sistema Tos+
até 1 (uma) hora ap6s o término de cada turno.

Art. 33°. Cabe a Autoridade Portudria autorizar a atracagfo, a desatracago, o fundeio e a
marcacdo de manobras na area do Porto, ouvidas as demais autoridades competentes.
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§1° Havendo demanda de manobras de atracagio e ou desatracagdo superior a capacidade
de execucdo, serdo autorizadas as manobras na seguinte sequéncia:
I.  Atracagdo e desatracagdio de navios que estiverem operando em janelas
operacionais;
II.  Atracagdo de navios que realizam transbordo; e,
III.  Sequencial (conforme ordem de habilitagdo para opera¢do ou de conclusdo das
operagoes).

Art. 34°. E responsabilidade da agéncia e do operador portuério, nos limites de suas
competéncias, informar atualizagdes ou mudancas de status, nos casos de pendéncias ou
falta de liberagéio da documentagdo da carga, falta de espago para armazenagem ou falta
de condi¢Ges operacionais do navio, do terminal ou das estruturas de operacgdes.
Paragrafo unico. Deve a agéncia ou armador, o operador portudrio e o terminal de
armazenagem confirmar a habilitagdo do navio (via sistema TOS +) para atracagéo junto
a Autoridade Portudria até no maximo 12 (doze) horas antes da previsdo de Pratico a
Bordo - POB para atracagdo do navio, caso contrario sera chamado o préximo navio da
fila e assim prosseguird até que a sua habilitagdo para operagdo esteja registrada no
sistema TOS+.

Art. 35°. Nos casos de liberagdo parcial da carga, o navio podera atracar, desde que o
cliente (importador ou exportador) se responsabilize formalmente pela continuidade da
operagdo até a liberacédo total da mesma, sob pena de desatracagio do navio.

Art. 36°. A atracacdo de navios para carregamento sera autorizada mediante prontiddo de
pelo menos 70% (setenta por cento) da carga armazenada dentro ou proximo ao Porto
Organizado do Itaqui.

Art. 37°. Para as atracacdes prioritarias ou preferenciais serfdo requeridas garantias de
desempenho médias, no minimo iguais ou superiores a 60% (sessenta por cento) da
capacidade nominal do aparelhamento, conforme produtividade estipulada nesta norma
de atracaggo (Anexo III) ou clausula contratual pactuada com a Autoridade Portudria.
Pardgrafo unico. Caso sejam registradas 02 (duas) operacdes seguidas sem atingir a
performance minima acima requerida, para o navio seguinte, o embarcador podera perder
a condigédo de atracagéo preferencial ou prioritaria.

Art. 38°. Aos navios em operagdo com carga/descarga serd permitida variacdo de carga
de movimentacdo até o limite de 10% (dez por cento) da carga declarada/programada para I's
descarga ou carregamento informado no pedido de atracagfo, ndo sendo possivel sua

retificagdo durante a operagio.

Art. 39°. Caso o navio tenha sido beneficiado com atracagfo prioritdria, em funcdo de
risco comprovado de desabastecimento, e ndo seja comprovada a veracidade das

s
e
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informacdes fornecidas, o mesmo deverd desatracar imediatamente, passando a
considerar como ETA a data de desatracagfo, cabendo as empresas responsaveis pelas
informagdes assumirem as despesas incorridas pelas partes preteridas.

Art. 40°. Para embarcacdes offshore, rebocadores, lanchas de apoio maritimo, realizagio
de abastecimentos, ou quaisquer outras embarcagdes que néo irfo realizar movimentaco
de carga somente serfio concedidas acostagens, mediante autorizagdo e tempo estipulado
pela Autoridade Portudria, desde que em faixa de cais compativel com a configuragdo da
embarcagéo, e que ndo causem danos ao cais e/ou embarcagéo.

Pardgrafo inico. Quando o abastecimento necessitar da utilizagdo integral de um berco,
o navio devera seguir os mesmos procedimentos para atracacfio de um navio de carga,
estando sujeito as regras de atracacgfo previstas nesta Norma.

CAPITULO IX
DAS PRANCHAS OPERACIONAIS

Art. 41°. As pranchas operacionais estfdo definidas em sistema mecanizado ou ndo
mecanizado, de carregamento e descarregamento, de acordo com os produtos, nos termos
do Anexo III desta Portaria.

Paragrafo unico. As operages com 03 (trés) ternos estdo condicionadas a analise e
validagdo pelo setor de Operagdes, Seguranga do Trabalho e Meio Ambiente da EMAP.

CAPITULO X
DOS PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

Art. 42°. Serfio contabilizadas paralisagdes operacionais pela Geréncia de Operagdes -
GEOPE da Autoridade Portuaria ao final de cada turno de trabalho, e confirmadas através
dos fallys de conferéncia do OGMO/Operador Portuario.

Paragrafo tnico. Caso haja divergéncias das anotag¢des de paralisagdes, a Coordenacdo de
Operagdes — COOPE devera acionar as partes envolvidas e fazer as devidas corregdes de
forma consensual.

Art. 43°. Para o célculo do tempo de estadia do navio considera-se o periodo de tempo
compreendido entre a amarragido do Ultimo cabo na atracacdo até a retirada do ultimo
cabo de desatracacéo.

Art. 44°. Para calculo de horas operacionais, considera-se tempo operacional o periodo
de 24 (vinte e quatro) horas.

§1° Para o inicio da contagem das horas operacionais, serd considerada a data e hora da
liberag@o pelas autoridades anuentes.
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§2° Para os casos onde a libera¢do das autoridades anuentes ocorra em 3 (trés) horas ou
menos do proximo turno do OGMO, sera considerada como inicio das horas operacionais
a hora de inicio do proximo turno.

§3°. Serdo excluidas do célculo de horas operacionais do navio, as paradas operacionais
decorrentes de:

I.
I1.

III.

IV.

VI

VIL

Intempéries;

Greves de drgdos governamentais ou de categorias de trabalhadores diretamente
relacionados e envolvidos nas atividades portuarias ou atividades que
impossibilitem o adequado registro para o inicio das operagoes;

Outras paralisagdes motivadas por problemas de infraestrutura de
responsabilidade da Autoridade Portuaria;

Impedimentos motivados por bloqueios de acesso a area primdria que causem
paralisacdes nas operacdes do navio, desde que validados pela Autoridade
Portuaria;

Manobras de Shifiing entre bergos adjacentes, solicitadas pela autoridade
portudria, para otimizag@o da taxa de ocupagéo e ou desempenho operacional dos
navios;

Realizacdo de Simulados de Emergéncia para os quais se faz necessédria a
interrup¢éo das operagdes; e,

Atendimento a situagdes de emergéncia em operagdes de terceiros que requeiram
interrupgdo operacional em carater tempordrio para viabilizar acesso, recursos,
preservagdo do local de ocorréncia ou estabelecimento de zona segura durante a
ocorréncia.

Art. 45°. A Administra¢do Portuaria ndo se obriga a permitir a continuidade da operagéo
de carga ou descarga, quando:

L

II.

1.

IV.

Houver volumes adicionais que nfo tenham sido manifestados no SISCOMEX
Carga e/ou no pedido de atracagdo;

Houver auséncia de espago nos terminais inviabilizando parcial ou totalmente a
operacéo do navio;

Apresentar rendimento incompativel com o tempo de permanéncia previsto para
a opera¢do do navio, caso seja motivado pelo Cliente, Operador, Transportador
ou Armador; e,

Caso as horas operacionais estejam expiradas e a operagdo ndo tiver sido
concluida e haja navios ja fundeados aguardando atracacdo no bergo.

Art. 46°. Dependendo da necessidade operacional, a Autoridade Portudria podera solicitar
o shifiing sobre cabos dos navios atracados nos bergos sob sua responsabilidade sem 6nus
para a mesma devendo o tempo ser expurgado das horas operacionais.

§1°. Caso haja negativa da embarcago para a operagdo de shifting sobre cabos e havendo
solicitacdo de praticos e rebocadores, estes custos serdo de responsabilidade do armador.
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§2°. O navio que necessitar, durante sua estadia no Porto, realizar shifting sobre cabos,
devera estar em conformidade com o procedimento de atracagdo da EMAP.

Art. 47°. O navio que néo iniciar ou paralisar sua opera¢do no prazo maximo de 12 (doze)
horas, motivado pelo operador portuario, cliente ou armador, sem as devidas
justificativas, estard sujeito a desatracac@o e sua nova data de habilitagdo para operagio
sera considerada a data de desatracag@o.

Paragrafo Unico. O navio estara sujeito a notificagio e pagamento da tarifa e penalidades
estabelecidas pelas tarifas portuarias.

Art. 48°. A operacgéo de carga e descarga em um mesmo navio so sera considerada se for
informada em um unico Pedido de Atracagfo, desde que respeitados os prazos para
emissdo do Pedido e ndo haja descontinuidade operacional durante a transi¢do das
operacdes.

Paragrafo tnico. Durante a atracagdo néo sera permitida a alteragdo do pedido para a
inclusdo de uma nova operagdo, sendo obrigatoria a emissdo de um novo pedido de
atracacdo, neste caso o navio devera desatracar e a habilitagdo serd considerada na data
da sua desatracac@o.

Art. 49°. O navio que ndo estiver com sua operagdo em conformidade com normas de
Saude, Seguranca do Trabalho, Qualidade e Meio Ambiente, estara sujeito a
desatracacdo, sendo considerada como a nova data de habilitacdo a data e horério da
desatracagdo do mesmo, fazendo valer as regras estabelecidas nesta Portaria.

Paragrafo Ginico. A reatracagfo estara condicionada a disponibilidade de ber¢o compativel
com seu LOA, calado, saldo de carga e garantias de corre¢@io do fato gerador de sua
desatracagdo, quando esta inviabilizar o reinicio da operagéo.

Art. 50°. A ordem de chegada dos navios serd apurada por meio dos registros do Posto de
Controle, subordinado & Capitania dos Portos - CPMA, a quem os navios ficam obrigados
a chamar na chegada, ou seja, no momento do fundeio.

§1°. A 4rea de realizacfo das operacdes de carga ou descarga ¢ designada pela Autoridade
Portudria.

§2°. O tempo de espera do navio somente comegard a ser contabilizado a partir da
habilitagdo no sistema TOS +, desde que todas as demais condigdes operacionais, como 3
area para armazenamento da carga, operador portuario definido, prontiddo de carga e N
documentagdes legais e demais questdes logisticas, sejam atendidas.

Art. 51°. Apds a habilitag@o para operagdo, o operador portudrio, transportador, cliente e
demais envolvidos na operagdo devem estar aptos a prover a logistica necessaria a
operagio do navio, inclusive caso haja antecipagdo de atracagdo, mediante aviso prévio
da EMAP, em decorréncia de imprevistos ou por necessidade de ajuste na programacao.
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Art.52°. Eventuais trocas de navios somente serfo autorizadas se o navio que ocupar a
vez estiver em iguais condi¢des de performance, e igual ou menor quantidade de carga
do navio preterido, e este ocupara a vez do navio que o substituiu.

Art. 53°. E de responsabilidade do Comandante do navio ou de seu preposto as eventuais
avarias ou danos causados as instalacdes portuarias (boias de sinalizagdo nautica,
defensas, cabecos, unidades de amarracfio etc.), durante as manobras de atracagdo e
desatracagéo sob seu comando, bem como eventos ocorridos com a sua tripulagéo.

CAPITULO XI
DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 54°. Durante as operagbes, bem como ao final destas, o operador portuario devera
manter ¢ entregar as areas utilizadas para suas operacOes em perfeitas condi¢bes de
higiene e limpeza, cabendo a este a reponsabilidade das providéncias necessarias a
manutencio.

§1° Para efeito deste artigo, entendem-se dreas de operacdo como o trecho de cais
utilizado pelo navio, outras areas de apoio (estacionamento de guindaste, maquinas e
equipamentos), areas e vias de acesso por onde transitaram as mercadorias, bem como
areas adjacentes contaminadas pelas suas operagdes.

§2° Para efeito deste artigo, entendem-se perfeitas condi¢des de limpeza e higienizagéo a
execucdo dos servigos de limpeza, varrigdes, remogdo de poeira, detritos solidos e
liquidos, graxa, oleos, resto de madeiras, sacarias, papeis e papeldes inserviveis,
raspagem, lavagem e higienizacdo.

§3° A nfio observancia do presente artigo sujeitara os operadores a notificagéo e aplicagdo
das sangdes previstas pelo normativo do Porto, ANTAQ e demais érgéos intervenientes,
sem prejuizo do repasse dos custos advindos da reparagdo da falta.

§4° Ap6s a aprovacdo do aceite de limpeza por esta Autoridade Portudria, condigbes
atipicas ensejardo avaliagdo de impacto ocasionado por operagdo de terceiros, podendo
ser imputado & parte causadora a reparacédo da falta.

Art. 55°. Para situagdes que ndo tiverem sido previstas por esta norma, prevalecera o
entendimento da Autoridade Portuaria, podendo as decisdes ser questionadas a diretoria
da EMAP, sem prejuizo a apresentagio de questionamento junto a ANTAQ.

Art. 56°. Em casos de caso fortuito ou forga maior, como pandemias, desastres naturais, <.
entre outros, esta norma podera ser flexibilizada desde que de forma justificada, com
preservacgdo do principio da isonomia.

Art. 57°. Fica resguardado o direito da Autoridade Portuaria de avaliar e autorizar
interdicdo de bergos em razdo de execugdo de obras, servigos, batimetrias, dragagens ou
programas de manutenggo, na medida em que se fizerem necessarias.
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Paragrafo unico. Para atendimento desse artigo, permite-se a transferéncia de prioridades
e preferéncias dos bergos que sofrerem a interdigdo.

Art. 58°. Ficam revogadas todas as normas anteriores ou contrarias & esta Portaria.

Art. 59°. Ficam resguardados, durante a vigéncia dos seus contratos, os direitos de
clientes que possuem prioridade e/ou preferéncia de atracagdo, previstos em contratos
firmados anteriormente a aprovagdo desta Portaria.

Parégrafo Unico. Aos contratos com clausula de prioridade e/ou preferéncia referenciados
nesse artigo aplicam-se, contudo, todas as regras e efeitos da presente Portaria.

Art. 60°. Esta Portaria tera validade a partir da data da sua publicagdo no Diario Oficial
do Estado do MaranhZo.

Dé-se ciéncia, publique-se e cumpra-se.

Eduardo d¢ Carvajho Lago Filho
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ANEXO 1

Caracteristicas de Projeto dos Bercos

Capa
Compr c
5 Calado | LOA | Boca | Calado : 4l Idade
Berg | Ument0 Méaxim | Méxi | Mdx | Aéreo | DWT | Lpode | Guin |0, .
do Profu : o Navio daste
0 Bereo | ndida o E/S mo | ima | Maxim | (Ton) Padrio i a
o | Tde | 0D | ®D | 0D | o) o | (Anos)
(M) Ton)
100 320 15,00 14,5 240 40 28 01 L GSI\(/:IE}GS’ 25 18
101 | 223 | 1200 | 115 | 200 | 40 | 25 |80.000| FN-O% 1 25 | 1gs
GS, GL,
[limitad GLE, "
102 223 12,00 11,5 200 40 . 80.000 CNTR, 25 18
CG
GSM,
103 270 15,00 14,5 229 40 28 o s 25 18%*
0 CG,
GL
Ilimitad 6L, GS, "
104 200 13,00 12.5 183 40 o 80.000 CG. GLP 25 18
105 | 280 | 1800 | 175 | 220 | 45 | 18 (1000 GSGSMA 55 1 g
0 GL
106 | 340 | 19,00 | 185 | 280 | 50 ;l‘m“ad 20 e | wa | s
108 | 209 | 1500 | 1450 | 245 | 40 | io1600| oL | A | 1s*
(CG) Carga Geral: Celulose, Trilho, Carga de Projeto, Maquinérios Industriais, Carga
Viva, Carga Paletizada. / (CNTR) Contéiner / (GL) Granel Liquido: Derivado de /
Petroleo, Etanol, Soda Caustica. (GLP) Gas liquefeito de Petroleo /
(GS) Granéis Sélidos: Fertilizantes, Trigo, Arroz, Insumos de Cimento, Calcario, Coque, ‘
Antracita, Ferro Gusa, Manganés. g

(GSM) Granéis Sélidos Mecanizados: Minério de Ferro, Carvéo, Soja, Milho, Farelo de
Soja, Concentrado de Cobre, Fertilizantes.

e
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ANEXO II
PLANO DE AMARRACAO
Navios Navios
roa= | LOA* | 104> Contlin | o ntbineres |  Do08
150 m 150m < 190 m eres LOA > 150 m Contéinere
190 m Navios LOA< s LOA >
Bercos | DWT < DWT > <190 m
20.000 DWT < 40.000 GLP 150 m DWT > 190 m
; 40.000 » DWT < DWT >
Ton To Ton 20.000 20.000 < 40.000 T
n : 40.000 Ton : -
Ton
100 3—1—~11%t 322 | 422 ~ = 2 -
101 3-1-1] 3-2-2 | 4-2-2 - - - -
102 3—1l—1¢t 3232 4221399 | 3—-1—1 3—2-2 4-2-2
103 3—-1—-11}1 3=-2-2 | 4-2-3 - - - -
104 3—1=1F 3=2=2 | 4=2=2 = = = -
105 3—-1=11| 3=-2~2 | 4-2=2 - - - -
106 3 DD L Al =P = = - =
108 3-2-2
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Pagina19de 2l oouun
TEWVAr -

e



ANEXO III
Granéis Sélidos Sistema Mecanizado (Em Ton/Hora)
Produtos Bergo 101 11337;;33 Ber¢o 105

Carvdo Mineral 458 - -
Soja - 1.042 1.042
Milho - 1.042 1.042
Farelo de Soja - 667 667
Ferro Gusa - - 1.042
Fertilizantes 377 - -
Manganés - - 667
Concentrado de Cobre - - 708

Granéis Solidos Sistema Nao Mecanizado - Descarga - Ton/Hora

Berc¢o 100/101/102/103

Produtos
2 Ternos 1 Terno
Fertilizantes 300 200
Uréia / Bentonita /Escoria 250 150
Clinquer / Calcario 292 204
Carvido Mineral / Antracita 375 262
Trigo e Arroz 280 200
Demais Granéis Solidos Nao Mecanizados 300 200

*Caso 0 navio atraque no berco 104, em funcéo da restricdo de espago para circulagio de

veiculos, sera dado um desconto de 20% na prancha minima.

Granéis Sélidos Sistema Nio Mecanizado - Carregamento - Ton/Hora

Produtos 2 /3 Ternos 1 Terno
Ferro Gusa 542 400
Manganés 450 280
Carga Geral - Ton/Dia
Produtos 2 Ternos 1 Terno
Celulose (guindaste) 12.000 7.000
Celulose (ponte rolante) 14.000 9.000
Trilhos 2.200 1.700
Carga Paletizada 3.000 1.800
Carga Viva N/A 2.500 Cabecas/Dia
Contéineres 25 Movimentos/hora 15 Movimentos/hora

*Caso 0 navio atraque no bergo 104, em funcfo da restri¢io de espago para circulagdo de
veiculos, serd dado um desconto de 20% na prancha minima.
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Granéis Liquidos - Descarga (Em Ton/Hora)

Produtos Ber¢o 102/ 104 | Berco 106 Berco 108
GLP 116 t/h - ¥
Soda Cdustica 163 t/h 163 t/h 163 t/h
Etanol 220 t/h 269 t/h 190 t/h
Diesel 500 t/h 627 t/h 260 t/h
Gasolina 433 t/h 421 t/h 417 t/h
Oleo Combustivel 429 t/h 442 t/h 429 t/h
QAV 241 t/h 259 t/h 250 t/h

Granéis Liquidos - Carregamento (Em Ton/Hora)

Produtos Berco 104 Bergo 106 Berco 108
Diesel 333 t/h 418 t/h 173 t/h
Gasolina 289 t/h 281 t/h 278 t/h
Oleo Combustivel 215t/ 215t/ 215 t/h

Granéis Liquidos - Transbordo (Em Ton/Hora)

Produtos Berco 104 Berco 106 Berco 108
Diesel (Desembarque) 500 t/h 627 t/h 260 t/h
Diesel (Embarque) 1.108 t/h 1.452 t/h 778 t/h
Gasolina (Desembarque) 433 t/h 421 t/h 417 t/h
Gasolina (Embarque) 589 t/h 699 t/h 625 t/h
Oleo Combustivel (Desembarque) 429 t/h 442 t/h 429 t/h
Oleo Combustivel (Embarque) 215 t/h 215 t/h 215 t/h

Obs.1: Cargas Gerais ¢ Granéis ndo previstos nesta norma estdo condicionados a
performance do navio, infraestrutura e validagéo da Autoridade Portuéria.

Obs.2: S6 serdo autorizadas operagdes de 01 (um) Terno quando apresentar risco de
seguranga operacional, ou se o0 navio possuir toda a carga somente em um porzo.
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RESOLVE

Nomear o Senhor ARNAUD ROGER FOX, como Tradutor
Publico “4D HOC” para a execugio da tradugio da CARTA
ROGATORIA em nome de RAFAELE PLANCHEREL MELO
DA SILVA, do vernaculo para o idioma francés.

DE-SE CIENCIA, PUBLIQUE-SE E CUMPRA-SE.

SERGIO SILVA SOMBRA:215 36040363

Assinado de forma digital por SERGIOSILVA SOM-
BRA:21536040363 Dados: 2020.10.20

11:45:30 -03°00°

PORTARIA N° 578/2020/GAB/JTUCEMA
N°® Processo: 201134098

Sdo Luis/MA, 20 de outubro de 2020.

O Presidente da Junta Comercial do Estado do Maranhio —
JUCEMA, no uso de suas atribui¢des legais.

RESOLVE

Nomear o Senhor ARNAUD ROGER FOX, como Tradu-
tor Publico “4D HOC” para a execugio da tradugio da PROCURA-
CAO “AD JUDICIA” em nome de RAFAELE PLANCHEREL
MELO DA SILVA, do vernaculo para o idioma francés.

DE-SE CIENCIA, PUBLIQUE-SE E CUMPRA-SE.

SERGIO SILVA SOMBRA:215 36040363
Assinado de forma digital por SERGIO SILVASOM-
BRA:21536040363 Dados: 2020.10.20

11:45:58 -03°00”

Empresa Maranhense de Administracio Portuiria— EMAP
EXTRATO DA PORTARIA N° 205/2020-PRE

APROVA AS REGRAS QUE ESTABELECEM AS NORMAS
PARA ATRACACAO E DESATRACACAO DE NAVIOS NO
PORTO DO ITAQUI. A EMPRESA MARANHENSE DE ADMI-
NISTRAGAO PORTUARIA — EMAP, na qualidade de Autoridade
Portuaria, através de seu Presidente, no uso das atribui¢tes que lhe
sdo conferidas pelos incisos I e V do Art. 24 do Estatuto Social da
Empresa, considerando o disposto na Lei n® 12.815/2013 de 05 de ju-
nho de 2013, no Decreto n® 8.033/2013, de 27 de junho de 2013, nas
Resolugdes da ANTAQ, e no Regulamento de Exploragio do Porto
do Itaqui — REPOIDT, aprovado na DIREX de 25 de abril de 2019;
Considerando a ResolugZo n® 108/2020 - DIREX, de 15/10/2020 que
aprovou as Regras que estabelecem as normas para atracagio e de-
satraca¢@o de navios no Porto do Itaqui; RESOLVE: CAPITULO
I. DO OBJETO. Art. 1°. Esta Portaria tem por objeto disciplinar
e regular o trifego de navios, os procedimentos de atracacdo e de-
mais critérios operacionais a serem observados no Porto do Itaqui
¢ nas demais dreas administradas pela EMAP, nos termos da Lei n°
12.815/2013 de 05 de junho de 2013, no Decreto n® 8.033/2013 de
27 de junho de 2013, nas Resolugdes da ANTAQ, e no Regulamento
de Exploragdo do Porto do Itaqui — REPOIDT, aprovado na DIREX
de 25 de abril de 2019. CAPITULO II. DISPOSICOES GERAIS.
Art. 2° Para efeitos desta Norma considerar-se-4: Tipos de Atracacio:

a.Imediata: aquela que deve ocorrer imediatamente apds a
cheeada da embarcacido ao Porto. antecedendo aualauer outra embar-

b.Preferencial: aquela em que determinada embarcagio tem
preferéncia sobre outras embarcagdes, independente das embarcacdes
que gozem de prioridade de atracagdo, por se tratarem de navios com
escalas regulares definidas em portaria da EMAP, navios que irfio uti-
lizar aparelhamento especial de cais, navios que tenham desatracado
por caso fortuito, forga maior ou a pedido da autoridade portuéria,
exceto nos casos do art. 20, ou em caso de interesse publico, desde
que devidamente justificado;

Quando o bergo estiver disponivel, aguarda-se até 12 horas
(ou duas marés) para chegada do navio de preferéncia;

c.Prioritéria: aquela determinada pela legislagio, que tem
precedéncia sobre as outras embarcagdes, independente da ordem
cronolégica de atracagdo. A prioridade somente podera ser aplicada
ap6s a completa operagiio das atracagdes anteriores;

d.Sequencial: aquela que deve respeitar a ordem cronolégi-
ca da data e hora da habilitagio para operagéio no sistema TOS+ das
embarcagdes;

11.Sistema TOS+: Sistema informatizado de programagio e
controle das operagdes no Porto do Itaqui;

[II.Pedido de Atracacdo: solicitagdo formal de atracacio de
navio realizade no sistema TOS+ por Agente Maritimo credenciado
junto & Autoridade Portuéria, onde constam todos os dados da embar-
cagdo exigidos para o aceite operacional e a data de chegada do navio
no Porto;

IV Habilitagdo para operagfo: a Autoridade Portuaria esta-
ré considerando o navio habilitado para operagio no Porto do Itaqui
quando informadas no sistema TOS+, as seguintes prontiddes:

a.do navio (NOR)

b.do operador portuario

c.dos terminais

d.prontiddo documental que sera fornecida pela agéncia

V.Aparelhamento especial de cais: instalagBes e/ou equipa-
mentos fixados em bergos especificos e utilizados para operacionali-
zagdo de determinados tipos de cargas;

V1. FCFS (First Come, First Served): regra que estabelece
que o primeiro navio a informar a prontidéo sera o préximo na fila de
atracagdo, observados, contudo, os requisitos da ordem de atracacio
da presente Portaria;

VII .Horas Operacionais: horas estimadas para operaciona-
lizag@o do navio ja se expurgando as horas excludentes;

VIIL.Horas Excludentes: horas ndo tteis para operaciona-
lizagdo do navio, considerando-se para tanto, as intempéries, os pro-
blemas com infraestrutura do Porto e/ou aquelas ndio previstas, mas
assim reconhecidas pela Administragio do Porto, bem como as pre-
vistas em reunido pré-operacional e demais casos descritos no art. 44
desta Portaria;

IX.Ritmo Normal: trabalho de carregamento e descarga
de mercadorias realizados nas embarcagdes, de acordo com o Pla-
no de Operagio aprovado pela Administragio Portudria em reuniio
pré-operacional e com a tabela de produtividade adotada no Porto do
Itaqui;

X.Periodo: o tempo de trabalho diurno e noturno estabele-
cido no Porto;

XI.Janela operacional: Para atracagio em janela operacio-
nal serd informado pela Autoridade Portuaria o periodo de bergo dis-
ponivel para operagdo, afim de diminuir ociosidade do berco e otimi-
zar fila de navios. Os clientes e operadores portuarios que aceitarem a
condigdo de janela operacional estdo cientes da desatracagfio na data
previamente definida pela EMAP, independente de horas operacio-
nais e excludentes;

XII.Janela operacional pré-definida: Janela operacional
fixa para navios regulares instituida mediante portaria da presidéncia
EMAP;

XIII.LReunido Pré—operacional: reunido realizada entre a



D.0. PODER EXECUTIVO

(i

SEXTA-FEIRA, 23 - OUTUBRO - 2020 n

==

navio e demais partes envolvidas na operagao, que deve ocorrer no
minimo 48 (quarenta e oito) horas antes da operagéo, com o objetivo
de planejar e definir as metas operacionais de cada navio e suas res-
pectivas operagdes, tendo como base os dados fornecidos 4 Adminis-
tragio Portuaria;

XIV.NOR - Notice of Readiness: aviso de prontidio infor-
mando que a embarcagdo estd pronta para a operagdo de carregamen-
to ou descarga;

XV.NOA — Notice of Arrival: aviso de chegada do navio;

XVILOA - Lenght of Overall: comprimento méaximo do
casco de um navio;

XVILRisco comprovado de desabastecimento: registro de
controle de estoque que comprove que determinado item de primeira
necessidade para a regidio ou utilizado na prestagao de servigo de uti-
lidade publica est4 se esgotando e que a operagdo para abastecimento
deve ocorrer Uinica e exclusivamente pelo Porto do Itaqui;

XVIII.Capacidade nominal dos equipamentos: capacidade
de cada equipamento (em tonelagem, m®, vazéo, tempo, dentre ou-
tros) determinada pelo fabricante em manual, projeto ou estudo de
engenharia aprovado pela autoridade portuaria, incluindo a avaliaggo
dos equipamentos na configuragio que compde o sistema ao qual per-
tencem.

XIX.BY PASS: situagdo onde o navio ¢ chamado para reali-
zar a atracacio, mas opta por permanecer na fila de atracagéo, abrindo
oportunidade para o préximo navio habilitado para operar, todavia,
mantendo sua posi¢éo na fila.

CAPITULO IIL. DA NOMEACAO E ACEITACAQ DOS NAVIOS.
Art. 3°. Na nomeagio do navio, a Agéncia deverd informar os seguintes
dados:

IL.Nome do navio;

IL.LLOA;

I1I.Boca;

IV.DWT;

V.Calado de entrada;

V1.Calado de saida;

VII.Calado aéreo;

VIII.Pontal;

IX.Tamanho de langa, se houver;

X.Ano de Construgio do navio;

XI.Ultimo Porto;

XII.Préximo Porto; e,

XII1.Outras informagdes do ship particulars.

Art. 4°. O aceite de navios pelo Porto do Itaqui obedece aos
critérios expressos nesta norma. §1° Casos excepcionais, ou s¢ja, de
navios que nfo se enquadrem nas caracteristicas desta norma, deverao
ser submetidos 4 analise prévia da Autoridade Portuaria. §2°. No caso
de navios com idade superior a 18 (dezoito) anos, o Armador sera
informado que o navio estard sujeito & vistoria prévia do Port State
Control da Capitania dos Portos (CPMA), bem como apresentagéo
dos Certificate of Entry no P&I Club e Wreck Removal Clause a Au-
toridade Portudria. §3°. E de responsabilidade do representante legal
das embarcagdes enviar ao érgdo de despacho a declaragio da vistoria
de condicdo, para os navios graneleiros ou navios de transporte com-
binado (ore-oil ou ore-bulk-oil), com idade igual ou superior a 18 (de-
zo0ito) anos que efetuardo carregamento de granéis solidos de peso es-
pecifico igual ou superior a 1,78 toneladas por metro cibico. §4°. No
caso de navios para transporte de carga viva, além de atender o §2°,
seu Armador deverd apresentar o Certificado de Seguro para Poluigido
por Carga Viva e s6 terd sua operacdo liberada apds a vistoria do Port
State Control. Art. 5°. A Coordenagio de Acesso Aquaviario - COA-
CE efetuara a analise dos dados recebidos na nomeagéo do navio,
retornando aos solicitantes com a aceitagdo ou néo, bem como com
as informacdes de restricbes operacionais, caso haja. Neste caso, 0

operacionais estabelecidas pela Autoridade Portudria, conforme es-
tabelecido na presente Portaria. CAPITULO IV. DO PLANO DE
AMARRACAO. Art. 6°. O plano de amarragéio obedece aos critérios
expressos no Anexo II. Paragrafo Unico. O plano de amarragio ¢ uma
sugestio da Autoridade Portudria, visando as melhores praticas da
navegacio e atracagio. Caso o Comandante do navio opte por ndo se-
guir as orientagdes constantes nesta Portaria, 0 mesmo devera emitir
um documento oficial responsabilizando-se por eventuais sinistros e
custos que venham a ocorrer durante a sua estadia no Porto. CAPI-
TULO V. DO PEDIDO DE ATRACACAO. Art. 7°. O Agente Ma-
ritimo devera registrar o Pedido de Atracagdo com todas as informa-
coes exigidas pelo Sistema da EMAP em até 72 (setenta e duas) horas
de antecedéncia ao NOA (Notice of Arrival), ou conforme demais
casos previstos nesta Portaria, designando Operador Portuério pré-
qualificado, nos termos do procedimento operacional adotado pelo
Porto, ficando responsavel pela veracidade das informagdes inseridas.
§1° O Agente devera informar no Pedido de Atracagdo se gostaria
de ir para a fila de navios do primeiro bergo disponivel ou apenas
de um berc¢o especifico. §2° Caso opte pela atracagdo no primeiro
bergo disponivel, para definigdo dos bergos serd observada a carga e
as condigdes especiais de atracagdo prevista nessa norma. §3° Caso
opte pela atracagio no primeiro bergo disponivel e recuse a atracacéo,
sera realizado o BY PASS do navio, retornando o mesmo para fila.
§4° A critério Unico e exclusivo da Autoridade Portuaria, objetivando
o maior aproveitamento da infraestrutura portuaria, podera ser
autorizada a atracagdo em bergo diferente ao especifico indicado,
desde que neste novo ber¢o ndo tenham navios com habilitagio para
operagdo e haja anuéncia prévia do Operador Portudrio e Terminal.
Art. 8°. Para exportagio e cabotagem ¢ necessario informar no pedi-
do de atracagdio o operador portudrio, terminal e disponibilidade das
cargas indicando onde as mesmas estio armazenadas e/ou a origem
das mercadorias, previamente ao embarque. Art. 9°. Para importacdo
é necessaria apresentagdo de disponibilidade de édrea para armaze-
nagem das cargas a serem descarregadas, inclusive quando fora do
Porto do Itaqui (nos casos em que for realizada descarga direta). Art.
10°. Para a concessdo da Ordem de Atracacdo, dentro de cada tipo
de atendimento previsto nesta Portaria, serdo exigidas as prontiddes
do navio (NOR), operador portuario, dos terminais e da prontiddo
documental que serd fornecida pela agéncia. Apos todas estas pronti-
ddes, a Autoridade Portudria estard considerando o navio habilitado
para operagio no Porto do Itaqui, observando a ordem cronologica da
data e hora do NOR do Navio desde que cumpridos os requisitos de
habilitacio do navio. Todas as prontiddes precisam estar registradas
no Sistema TOS+. Art. 11°. As Ordens de Atracagéo serdo definidas a
partir da data do NOR do navio, condicionado a habilita¢dio do navio
no sistema TOS+ antes da atracacdo, podendo a Autoridade Portuaria
altera-las nos casos de antecipagio de chegadas e/ou atrasos de saidas
de embarcagbes. §1°. Para navios de granéis solidos, derivados de
petréleo, quimicos, contéineres, celulose, GLP, alimentos, tais como
arroz, trigo, milho, soja e géneros alimenticios, o envio do Pedido de
Afracagio devera ser feito com antecedéncia minima de 72 (setenta e
duas) horas antes do ETA do navio. §2°. Para navios de carga geral,
carga viva, cargas perigosas e complexas (cargas de projeto), o envio
do Pedido de Atracagio devera ser feito com antecedéncia minima
de 07 (sete) dias do ETA do navio. §3°. Caso o Agente ndo envie
o Pedido de Atracagdo dentro do prazo estipulado acima, o ETA do
navio, para efeito de ordem na fila, sera considerado a data do recebi-
mento do pedido, acrescido do prazo estabelecido para antecedéncia
de entrega do mesmo, quando o bergo estiver ocupado. Caso o bergo
esteja disponivel, serd obedecida a ordem cronolégica de chegada
de embarcacdes. Art. 12°. Todas as embarcagdes que demandarem o
Porto do Itaqui serfo tratadas isonomicamente, obedecendo a ordem
cronolégica do NOR do navio, condicionado a habilitagio no Sistema
TOS + e com observancia aos tipos de atracacio previstos no Capitu-
lo seguinte desta Portaria. Art. 13°. Somente apos atendido o art. 7°,
sera ratificado o Documento Unico Virtual - DUV no Sistema Porto
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¢ necessario que a embarcagdo obtenha as anuéncias das Autoridades
pertinentes no PSP anterior & atracagio. Caso ndo haja fornecimento
da anuéncia de alguma autoridade, deverd haver uma autorizagio
formal desta Autoridade especifica. Art. 14°. As atualizacdes de dados
informados no Pedido de Atracacio, ETA, NOA, NOR, bem como re-
gularizagdes documentais do navio e/ou da carga, deverdo ser presta-
das pelos Agentes Maritimos, devendo ser realizados até no maximo
24 (vinte e quatro) horas antes da atracagdo do navio, sendo facultada
a Autoridade Portuaria promover a devida corregiio, mantendo os pra-
zos estimados para atracagdo ou, em caso de incompatibilidade com
o requisitado, reprogramar o navio com base nas novas condicdes
apresentadas. CAPITULO VI. ORDEM DE ATRACACAO. Art. 15°.
As atracagoes obedecerdio a seguinte ordem: Imediata;

I.Preferencial;
II.Prioritaria; e,
I11.Sequencial (FCES).

§ 1°. E prerrogativa e dever da Autoridade Portuaria garantir
0 méximo de aproveitamento da infraestrutura portudria disponivel,
razdo pela qual n3o deixard bergos livres para aguardar navios que
tenham condicd@o especial de atraca¢io (prioridade ou preferéncia),
colocando no bergo disponivel o préximo navio habilitado da fila,
independentemente do volume a ser movimentado, salvo nos casos
de atracacdo imediata ou para garantir janelas de operago pré - defi-
nidas. § 2° A carga que detenha preferéncia ou prioridade nos termos
do inciso II e III acima, somente podera exercer seu direito quando
observadas as pranchas minimas estabelecidas pela Autoridade
Portudria. Art. 16°. Serd concedida a modalidade de atracagio imediata:
I. Aos navios da Marinha de Guerra, nacional ou estrangeira, confor-
me solicitacdo da Capitania dos Portos do Estado do Maranhio, em
ber¢o fixado em comum acordo com a Administragio do Porto; e, IL.
Aos navios comerciais de turismo, com ou sem carga a movimentar,
€ que conduzam passageiros. § 1°. Os navios de turismo, para obter a
atracagdo imediata, deverdo solicitd-la com antecedéncia minima de
72 (setenta e duas) horas em relagdo a hora da atracagio pretendida,
salvo situagdes de emergéncia. § 2° Na falta de cais ou bergo livre
para atracacdo imediata dos navios de turismo, devera ser efetuada a
desatracacdo de uma embarca¢@o pertencente a0 mesmo Armador do
navio de turismo. Néo existindo uma embarcacio de mesmo armador
no cais, a escolha recairéd sobre outro navio da mesma Agéncia. Se
também néo houver embarcagiio da mesma agéncia, serd determinada
a desatracagdo do navio que atracou por ultimo, dentre aqueles cuja
vaga seja compativel com a do navio de turismo a ser atracado. § 3°. O
procedimento referido no paragrafo anterior, somente acontecera se o
armador da embarcagdo de turismo, por seu agente ou representante,
se comprometer formalmente a pagar as despesas geradas por este
procedimento. § 4°. Na falta de bergo livre para atracacio de navio
de guerra, serd determinada a desatracagdo do navio que atracou por
Gltimo, dentre aqueles cuja vaga seja compativel com a do navio a ser
atracado. Art. 17°. A atracagdo preferencial somente sera observada
para navios com escalas regulares definidas em Portaria da EMAP,
navios que irdo utilizar aparelhamento especial de cais, navios que
tenham desatracado por caso fortuito, forga maior ou a pedido da Au-
toridade Portuéria, exceto nos casos do art. 20, ou em caso de inte-
resse publico, desde que devidamente justificado. § 1°. Em havendo
navios com a mesma ordem de preferéncia para atracagdio, sera
utilizado como critério FCFS. § 2°. Caso apenas parte da carga seja
operada por equipamento especial de cais, serd concedido o direito de
atracagdo preferencial ao navio, sendo concedido ao final da operagio
mecanizada, horas operacionais proporcionais ao saldo da carga, nos
termos desta portaria, para conclusdo da operagdo. § 3° Os navios
que optem por atracar antes de uma Janela Operacional pré-definida,
deverdo desatracar com a chegada do navio previsto para a referida
janela, arcando com os custos das suas manobras. § 4° Os navios
aue atracarem antes de uma Janela Overacional pré-definida. para

terdo sua data de prontidio inicial preservada, desde que ndo tenham
encerrado as horas operacionais concedidas para conclusdo da
operagéo do navio. § 5° A Autoridade Portudria se reserva ao direito
de, para fins de otimizag8o da janela de atracagio e de fila de espera,
prorrogar em até 48 (quarenta e oito) horas a atracag@o de navio de
preferéncia. Art. 18°. Serd concedida atracagio prioritaria:

ILEm caso de risco comprovado de desabastecimento dos
itens de primeira necessidade da populagdo da regido; e,
II.Por determinagéo contratual, desta norma ou legal.

Art. 19°. Em ndo ocorrendo nenhuma das situacdes previs-
tas nos artigos anteriores, a atracagao serd realizada de acordo com a
ordem sequencial (FCFS) da data e hora do NOR do navio, condicio-
nada a habilita¢@o do navio no sistema TOS+. Art. 20°. Os navios que
ndo realizarem as operac¢des no periodo estabelecido na Ata pré—ope-
racional ou ndo cumprirem as pranchas estabelecidas nesta Norma
estardio sujeitos a desatracar na proxima janela de manobras e deverdo
retornar para a fila de espera, com data de habilitagio para operagdo
ne Porto no momento da desatracagio. § 1°. A aprovagdio de horas
excedentes para a realizag@o da operagdo de que trata este artigo e/
ou eventual reposicionamento do navio para fins de aproveitamento
da atracagdo estd condicionada a solicitagdo formal pelo cliente das
horas excedentes necessarias, antes do encerramento das horas opera-
cionais concedidas, por e-mail ou em reunido de alinhamento entre a
EMAP, Cliente e sen Operador Portuério. § 2°. A aprovagio que trata
0 § 1° obedecera o seguinte critério:

[.Gerente de Operagdes ou Logistica — até 12 horas opera-
cionais;
I1.Diretor de Operagdes — acima de 12 horas operacionais.

§ 3°. As aprovacdes da Autoridade Portuaria deverdo ser
precedidas de andlise técnica operacional e impactos nos demais
clientes. § 4° A critério da Autoridade Portudria poderd ser autorizada
a permanéncia no bergo para concluséo da operagéo fora das horas
operacionais concedidas, caso o cliente do navio obtenha anuéncia
por escrito de todos os demais clientes dos navios que ja tiverem ha-
bilitados para operar, que sejam impactados pela concessdo das horas
adicionais, ou caso ndo haja demanda para atracag@o no bergo em ope-
racdo. § 5°. Se na realizag@o da desatracacéo for verificada a falta de
iniciativa do Armador ou do cliente, a Administragdo do Porto podera
determinar a desatracagio a ser custeada pelo armador ou cliente. §
6°. Os custos relativos as horas excedentes entre a comunicacéo da
ordem de desatracagdo até a efetiva movimentagfio do navio sofrerdo
um acréscimo de 100% das tarifas devida pela embarcagsio. CAPI-
TULO VIL DAS DISPOSICOES ESPECIFICAS DOS BERCOS.

Art. 21°, Bergo 100: A atracagfio acontecerd na seguinte ordem:

[.Navios com cargas que serdo operadas através de apare-
lhamento especial de cais, desde que atinjam a performance diaria
prevista nesta norma de atracagéo;

II.Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima
definida no anexo desta norma e possua disponibilidade de 70% (se-
tenta por cento) da carga na retrodrea ou armazenada a 15 km do
Porto; e,

II1.Sequencial (FCES).

Art. 22°. Bergo 101: A atraca¢do acontecerd na seguinte ordem:

[.Navios com cargas que serfo operadas através de apare-
lhamento especial de cais, desde que atinjam a performance didria
prevista nesta norma de atracag¢io;

II.LExportagdo, desde que cumpra a produtividade minima
definida no anexo desta Norma e possua disponibilidade de 70% (se-
tenta por cento) da carga na retroarea ou armazenada a 15 km de
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ITI.Sequencial (FCFS).
Art. 23°, Berco 102: A atracacio acontecerd na seguinte ordem:

IJanela operacional pré-definida para navios com escala
regular determinada mediante portaria da presidéncia da EMAP;

I.GLP;

I11.Para navios que tragam cargas especiais de projeto, que
por conta de suas caracteristicas, ndo venham a ser armazenadas na
area alfandegada do Porto, exigindo um alinhamento cronolégico do
desembarque portudrio e da movimentagéo rodovidria e/ou ferrovi-
aria, com autorizacdo de outros 6rgéos anuentes, para viabilizar sua
logistica;

IV.Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima
definida no anexo desta Norma e possua disponibilidade de 70% (se-
tenta por cento) da carga na retrodrea ou armazenada a 15 km do
Porto; e,

V.Sequencial (FCFS).

Art. 24°, Berco 103: A atracacdo acontecera na seguinte ordem:

I. Navios com cargas que serdo operadas através de apa-
relhamento especial de cais, desde que atinjam a performance diaria
prevista nesta norma de atracacio.

II.Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima
definida no anexo desta Norma e possua disponibilidade de 70% (se-
tenta por cento) da carga na retrodrea ou armazenada a 15 km do
Porto; e,

I1I.Sequencial (FCFS).

Parégrafo Unico. Considera-se carregadores/descarregadores
de navios e linhas ferroviarias como aparelhamento especial de cais.

Art. 25°, Bergo 104: A atracagio acontecerd na seguinte
ordem:

1.GLP;

I1.Navios de transbordo de carga, desde que néo ocorra des-
continuidade operacional por mais de uma janela de maré, em funcéo
da espera do navio principal ou receptor;

I11.Exportagdo, desde que cumpra a produtividade minima
definida no anexo desta Norma e possua disponibilidade de 70% (se-
tenta por cento) da carga na retroarea ou armazenada a 15 km do
Porto; e,

IV.Sequencial (FCFS).

Art. 26°. Bergos 105: A atracagdo acontecera na seguinte ordem:

I.Navios com cargas que serdo operadas através de apare-
lhamento especial de cais, desde que atinjam a performance didria
prevista nesta norma de atracagéo; e,

11.Sequencial (FCFS).

Art. 27°. Bergo 106: A atracagdo acontecerd na seguinte ordem:

[.Navios de transbordo de carga, desde que ndo ocorra des-
continuidade operacional por mais de uma janela de maré, em fungio
da espera do navio principal ou receptor; e,

II.Sequencial (FCFS).

Art. 28°. Berco 108: A atracacdo acontecerd na seguinte ordem:
I.Navios de transbordo de carga, desde que ndo ocorra des-

continuidade operacional por mais de uma janela de maré, em fungio
da espera do navio principal ou receptor; e,

CAPITULO VIII. DO ACEITE DA OPERACAO. Art. 29°. O
Agente Maritimo devera preencher o Pedido de Atracagéo no sistema
TOS+ e anexar a documentagéo abaixo conforme o tipo de operagéo,
anterior a atracagio do navio:

L Stowage Plan e/ou Plano de Carga / Descarga;

H.Packing List;

1I1.BL’s;

IV.DUE’s;

V.FISPQ, quando aplicavel;

VI.Certificados dos equipamentos de bordo, caso sejam uti-
lizados na operagio; e,

VIl.Autorizagdo de Afretamento — AA ou Certificado de
Autorizacdo de Afretamento - CAA, para casos aplicaveis conforme
regras de Navegagdo de Cabotagem para navios de bandeira estran-
geira no territorio brasileiro, estabelecidas pela ANTAQ.

Paragrafo Unico. Caberé ao operador portuario informar o
volume de carga por cliente, informando a origem ou destino de sua
area de armazenagem. Art. 30°. Na aceitacdo da operagéo serdo ob-
servados os seguintes itens:

1 — Se os equipamentos de bordo estdo com os certificados
devidamente vigentes a época da estadia do navio no Porto;

IT — Se a operagéo esta de acordo com os procedimentos
operacionais, ambientais ¢ de seguranga do trabalho na EMAP;

IIT — Se os Operadores Portuérios estdo devidamente pré-
qualificados, credenciados conforme Procedimento PC-57 e em situ-
acio regular perante a Autoridade Portuaria. E ainda, se o operador
portudrio estd devidamente credenciado e indicado no sistema SIS-
COMEX CARGA, anterior ao inicio da operacio;

IV — Prontiddo dos Terminais ou area de armazenagem para
embarque/desembarque das cargas;

V - Efetivac@o das anuéncias para operagao no sistema PSP
— Porto sem Papel, anterior ao inicio da operagéo; e,

VI - Escala de viagem no sistema SISCOMEX CARGA
sem pendéncia de bloqueio para atracagéo.

Art. 31°. Serd realizada, pela COPLA, a reunido pré-opera-
cional com todos os envolvidos na operagio, onde sero tratados os
detalhes operacionais, de seguranca e meio ambiente, a verificacdo
da situagfio documental da carga, bem como o plano de contingéncia,
guando necessario para a operagio, definindo as responsabilidades de
cada interveniente na operagdo, firmadas através de ata de reunido,
devidamente assinada pelos participantes. Art. 32°. A nomeagio do
operador portuario deverd ser efetuada até 72 (setenta e duas) horas
antes da atracag@o do navio, respeitando-se os critérios da Autoridade
Portuaria. £ de responsabilidade do operador portuario, nos casos em
que nio houver integragio de sistemas em tempo real, informar a
guantidade de carga movimentada via Sistema Tos+ até 1 (uma) hora
ap6s o término de cada turno. Art. 33°. Cabe a Autoridade Portuaria
autorizar a atracagio, a desatracagéo, o fundeio e a marcacédo de ma-
nobras na area do Porto, ouvidas as demais autoridades competentes.
§1° Havendo demanda de manobras de atracagdo e ou desatracacio
superior a capacidade de execugfo, serdo autorizadas as manobras na
seguinte sequéncia:

L. Atracagdo e desatracagdo de navios que estiverem operan-
do em janelas operacionais;

11 Atracacdo de navios que realizam transbordo; e,

111.Sequencial (conforme ordem de habilitagdo para opera-
¢éo ou de conclusdo das operacdes).

Art. 34°. E responsabilidade da agéncia e do operador por-
tudrio, nos limites de suas competéncias, informar atualizagdes ou
mudangas de status, nos casos de pendéncias ou falta de liberagio da
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de condicdes operacionais do navio, do terminal ou das estruturas de
operagdes. Pardgrafo tinico. Deve a agéncia ou armador, o operador
portuario ¢ o terminal de armazenagem confirmar a habilitacio do
navio (via sistema TOS +) para atracagdo junto & Autoridade Por-
tuaria até no maximo 12 (doze) horas antes da previsio de Pratico a
Bordo - POB para atracagfio do navio, caso contrario serd chamado
0 proximo navio da fila e assim prosseguira até que a sua habilitagio
para operagdo esteja registrada no sistema TOS+. Art. 35°. Nos ca-
sos de liberagio parcial da carga, o navio podera atracar, desde que
o cliente (importador ou exportador) se responsabilize formalmente
pela continuidade da operagio até a liberacio total da mesma, sob
pena de desatracagiio do navio. Art. 36°. A atracagiio de navios para
carregamento sera autorizada mediante prontiddo de pelo menos 70%
(setenta por cento) da carga armazenada dentro ou préximo ao Porto
Organizado do Ttaqui. Art. 37°. Para as atracagdes prioritarias ou pre-
ferenciais serdo requeridas garantias de desempenho médias, no mi-
nimo iguais ou superiores a 60% (sessenta por cento) da capacidade
nominal do aparelhamento, conforme produtividade estipulada nesta
norma de atracagéio (Anexo III) ou clausula contratual pactuada com
a Auteridade Portudria. Pardgrafo tnico. Caso sejam registradas 02
(duas) operagdes seguidas sem atingir a performance minima acima
requerida, para o navio seguinte, o embarcador podera perder a con-
dicdo de atracacio preferencial ou prioritdria. Art. 38°. Aos navios
em opera¢do com carga/descarga serd permitida variagio de carga de
movimentagio até o limite de 10% (dez por cento) da carga declara-
da/programada para descarga ou carregamento informado no pedido
de atracagfio, ndo sendo possivel sua retificagio durante a operagio.
Art. 39°. Caso o navio tenha sido beneficiado com atracagfo priori-
téria, em fungdo de risco comprovado de desabastecimento, e ndo
seja comprovada a veracidade das informagdes fornecidas, 0 mesmo
devera desatracar imediatamente, passando a considerar como ETA
a data de desatracago, cabendo 4s empresas responsaveis pelas in-
formagdes assumirem as despesas incorridas pelas partes preteridas.
Art. 40°. Para embarcagdes offshore, rebocadores, lanchas de apoio
maritimo, realizago de abastecimentos, ou quaisquer outras embar-
cagdes que ndo irdo realizar movimentagio de carga somente serio
concedidas acostagens, mediante autorizagdo e tempo estipulado pela
Autoridade Portuaria, desde que em faixa de cais compativel com
a configuraciio da embarcagio, e que ndo causem danos ao cais e/
ou embarcagdo. Pardgrafo tnico. Quando o abastecimento necessitar
da utilizagdo integral de um bergo, o navio devera seguir 0s mesmos
procedimentos para atracagio de um navio de carga, estando sujeito
as regras de atracagdo previstas nesta Norma. CAPITULO IX. DAS
PRANCHAS OPERACIONAIS. Art. 41°. As pranchas operacio-
nais estdo definidas em sistema mecanizado ou nfio mecanizado, de
carregamento e descarregamento, de acordo com os produtos, nos ter-
mos do Anexo III desta Portaria. Pardgrafo tnico. As operagdes com
03 (trés) ternos estdo condicionadas & andlise e validagdo pelo setor
de Operagdes, Seguranga do Trabalho e Meio Ambiente da EMAP.
CAPITULO X. DOS PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS.
Art. 42°. Serdo contabilizadas paralisagdes operacionais pela Gerén-
cia de Operagdes - GEOPE da Autoridade Portudria ao final de cada
turno de trabalho, e confirmadas através dos tallys de conferéncia do
OGMO/Operador Portuario. Paragrafo tnico. Caso haja divergéncias
das anota¢des de paralisagdes, a Coordenagdo de Operagdes — COO-
PE deverd acionar as partes envolvidas e fazer as devidas correcdes
de forma consensual. Art. 43°. Para o cdleulo do tempo de estadia do
navio considera-se o periodo de tempo compreendido entre a amarra-
¢do do tltimo cabo na atraca¢fo até a retirada do ultimo cabo de de-
satracagdo. Art. 44°. Para calculo de horas operacionais, considera-se
tempo operacional o periodo de 24 (vinte e quatro) horas. §1° Para o
inicio da contagem das horas operacionais, serd considerada a data e
hora da liberag@o pelas autoridades anuentes. §2° Para os casos onde a
liberag@o das autoridades anuentes ocorra em 3 (trés) horas ou menos
do proximo turno do OGMO, serd considerada como inicio das horas
operacionais a hora de inicio do préximo turno. §3°. Serdo excluidas
do calculo de horas oneracionais do navio. as naradas oneracionais

=

I.Intempéries;

I1.Greves de o6rgéos governamentais ou de categorias de
trabalhadores diretamente relacionados e envolvidos nas atividades
portudrias ou atividades que impossibilitem o adequado registro para
o inicio das operagdes;

IIT.Outras paralisagbes motivadas por problemas de infra-
estrutura de responsabilidade da Autoridade Portudria;

IV.Impedimentos motivados por bloqueios de acesso 4 4rea
primdria que causem paralisagdes nas operagdes do navio, desde que
validados pela Autoridade Portuaria;

V.Manobras de Shifting entre bergos adjacentes, solicitadas
pela autoridade portudria, para otimizagdio da taxa de ocupagio e ou
desempenho operacional dos navios;

VI.Realizagéio de Simulados de Emergéncia para os quais
se faz necessdria a interrupgdo das operagdes; ¢,

VII.Atendimento a situagdes de emergéncia em operagdes
de terceiros que requeiram interrup¢fo operacional em carater tem-
porario para viabilizar acesso, recursos, preservacio do local de ocor-
réncia ou estabelecimento de zona segura durante a ocorréncia.

Art. 45°. A Administragio Portuaria ndo se obriga a permi-
tir a continuidade da operagéo de carga ou descarga, quando:

I.Houver volumes adicionais que nZo tenham sido manifes-
tados no SISCOMEX Carga e/ou no pedido de atracago;

II.Houver auséncia de espago nos terminais inviabilizando
parcial ou totalmente a operagéo do navio;

IIT. Apresentar rendimento incompativel com o tempo de
permanéncia previsto para a operagdo do navio, caso seja motivado
pelo Cliente, Operador, Transportador ou Armador; e,

IV.Caso as horas operacionais estejam expiradas e a opera-
¢do ndo tiver sido concluida e haja navios ja fundeados aguardando
atracag@o no bergo.

Art. 46°. Dependendo da necessidade operacional, a Au-
toridade Portuaria podera solicitar o shifting sobre cabos dos navios
atracados nos bergos sob sua responsabilidade sem 6nus para a mes-
ma devendo o tempo ser expurgado das horas operacionais. §1°. Caso
haja negativa da embarcagéo para a operagio de shifting sobre cabos
e havendo solicitag@o de préticos e rebocadores, estes custos serdo de
responsabilidade do armador. §2°. O navio que necessitar, durante sua
estadia no Porto, realizar shifting sobre cabos, devera estar em con-
formidade com o procedimento de atracagdo da EMAP. Art. 47°. O
navio que néo iniciar ou paralisar sua operagio no prazo maximo de
12 (doze) horas, motivado pelo operador portuario, cliente ou arma-
dor, sem as devidas justificativas, estard sujeito 4 desatracagio e sua
nova data de habilitagdio para operagdo sera considerada a data de de-
satracagio. Paragrafo Unico. O navio estaré sujeito a notificagdo e pa-
gamento da tarifa e penalidades estabelecidas pelas tarifas portudrias.
Art. 48°. A operagdo de carga e descarga em um mesmo navio sé seréd
considerada se for informada em um tnico Pedido de Atracacio, des-
de que respeitados os prazos para emissdo do Pedido e ndo haja des-
continuidade operacional durante a transigéo das operagBes. Paragra-
fo tinico. Durante a atracago ndo serd permitida a alterag@o do pedido
para a inclus@o de uma nova operacio, sendo obrigatéria a emissdo de
um novo pedido de atraca¢@o, neste caso o navio devera desatracar e a
habilitagio sera considerada na data da sua desatracacdo. Art. 49°. O
navio que ndo estiver com sua operagdo em conformidade com nor-
mas de Satde, Seguranga do Trabalho, Qualidade e Meio Ambiente,
estara sujeito a desatracagdo, sendo considerada como a nova data de
habilitagdo a data e horario da desatracacdo do mesmo, fazendo valer
as regras estabelecidas nesta Portaria. Pardgrafo tinico. A reatracagéo
estara condicionada & disponibilidade de bergo compativel com seu
LOA, calado, saldo de carga e garantias de corre¢io do fato gerador
de sua desatracagédo, quando esta inviabilizar o reinicio da operag@o.
Art. 50°. A ordem de chegada dos navios serd apurada por meio dos
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CPMA, a quem os navios ficam obrigados a chamar na chegada, ou
seja, no momento do fundeio. §1°. A drea de realizag@o das operagdes
de carga ou descarga é designada pela Autoridade Portuaria. §2°. O
tempo de espera do navio somente comegara a ser contabilizado a
partir da habilitagdo no sistema TOS +, desde que todas as demais
condi¢des operacionais, como area para armazenamento da carga,
operador portudrio definido, prontiddo de carga e documentagdes
legais e demais questdes logisticas, sejam atendidas. Art. 51°. Apés a
habilitagio para operagéo, o operador portudrio, transportador, cliente
e demais envolvidos na operacdo devem estar aptos a prover a logis-
tica necessaria & opera¢do do navio, inclusive caso haja antecipagéo
de atracacdo, mediante aviso prévio da EMAP, em decorréncia de
imprevistos ou por necessidade de ajuste na programagio. Art.52°.
Eventuais trocas de navios somente serdo autorizadas se o navio que
ocupar a vez estiver em iguais condigdes de performance, e igual ou
menor quantidade de carga do navio preterido, € este ocupard a vez do
navio que o substituiu. Art. 53°. E de responsabilidade do Comandan-
te do navio ou de seu preposto as eventuais avarias ou danos causados
as instalagBes portudrias (boias de sinalizagio nautica, defensas, ca-
begos, unidades de amarragéo etc.), durante as manobras de atracag@o
e desatracagfio sob seu comando, bem como eventos ocorridos com
a sua tripulagio. CAPITULO XL DAS DISPOSICOES GERAIS
E TRANSITORIAS. Art. 54°, Durante as operagdes, bem como ao
final destas, o operador portudrio deverd manter ¢ entregar as areas
utilizadas para suas operagdes em perfeitas condigdes de higiene e
limpeza, cabendo a este a reponsabilidade das providéncias necessa-
rias a manutencdo. §1° Para efeito deste artigo, entendem-se 4reas de
operagdo como o trecho de cais utilizado pelo navio, outras 4reas de
apoio (estacionamento de guindaste, méquinas e equipamentos), reas
e vias de acesso por onde transitaram as mercadorias, bem como reas
adjacentes contaminadas pelas suas operagdes. §2° Para efeito deste
artigo, entendem-se perfeitas condiges de limpeza e higienizagdo

a execucdo dos servigos de limpeza, varrigdes, remogio de poeira,
detritos sélidos e liquidos, graxa, éleos, resto de madeiras, sacarias,
papeis e papelBes inserviveis, raspagem, lavagem e higienizacio.
§3° A ndo observancia do presente artigo sujeitard os operadores a
notificacdo e aplicagéo das sangdes previstas pelo normativo do Porto,
ANTAQ e demais oérgéos intervenientes, sem prejuizo do repasse
dos custos advindos da reparagio da falta. §4° Apos a aprovagio do
aceite de limpeza por esta Autoridade Portudria, condigdes atipicas
ensejardo avaliagdo de impacto ocasionado por operagéo de terceiros,
podendo ser imputado & parte causadora a reparagio da falta. Art. 55°.
Para situagdes que ndo tiverem sido previstas por esta norma, preva-
lecera o entendimento da Autoridade Portuéria, podendo as decisdes
ser questionadas a diretoria da EMAP, sem prejuizo a apresentacio de
questionamento junto a ANTAQ. Art. 56°. Em casos de caso fortuito
ou forga maior, como pandemias, desastres naturais, entre outros, esta
norma podera ser flexibilizada desde que de forma justificada, com
preservacdo do principio da isonomia. Art. 57°. Fica resguardado o
direito da Autoridade Portuaria de avaliar e autorizar interdicZo de
bercos em razdo de execugdo de obras, servigos, batimetrias, draga-
gens ou programas de manutengio, na medida em que se fizerem ne-
cessarias. Paragrafo inico. Para atendimento desse artigo, permite-se
a transferéncia de prioridades e preferéncias dos bergos que sofrerem
a interdi¢do. Art. 58°. Ficam revogadas todas as normas anteriores
ou contrarias a esta Portaria. Art. 59°. Ficam resguardados, durante a
vigéncia dos seus contratos, os direitos de clientes que possuem prio-
ridade e/ou preferéncia de atracagfio, previstos em contratos firma-
dos anteriormente & aprovagio desta Portaria. Paragrafo Unico. Aos
contratos com cldusula de prioridade e/ou preferéncia referenciados
nesse artigo aplicam-se, contudo, todas as regras ¢ efeitos da presente
Portaria. Art. 60°. Esta Portaria ter4 validade a partir da data da sua
publicagdo no Diario Oficial do Estado do Maranh#io. Dé-se ciéncia,
publique-se e cumpra-se. Sio Luis - MA, 15 de outubro de 2020.
Eduardo de Carvalho Lago Filho. Presidente da EMAP.

ANEXO T
Caracteristicas de Projeto dos Bergos
; Capac.
Comprimento Px:ofun— C?l%do LOA chz.u Calado‘r-xe- DWT | Tipo de Navio | Guindaste Idad e
Berco do Bergo (M) didade | Maximo |Miximo| Maxi- | reo Mdximo (Ton) Padrio fnbeem Maixima
M) ESM) [ (M) |ma(M) M) Ton) (Anos)
100 320 14,5 100.000 | GSM,GS,CG | 25 18*
ot T 223 1200 | 11,5 : 80.000 | GSM,GS,CG | 25 Rt
GS.GL, GLP, | .
102 223 1200 11,5 000 QR ee | B 18
| NUITEOT Fenp— e (R . R o
103 270 1500 | 145 29 | 40 28 100.000 ) GSM, GS, 18%
R, W— - i BG,GL
104 200 1300 0 125 § 183 | 40 | 85 00,C0,
105 | 280 1 1800 i 175 29 | 45
106 | 340 i 1900 @ 185 | 280 | 50
108 299 | 1500 | 1450 | 245 | 40 |

(CG) Carga Geral: Celulose, Trilho, Carga de Projeto, Maquindrios Industriais, Carga Viva, Carga Paletizada. / (CNTR) Contéiner / (GL)
Granel Liquido: Derivado de Petrdleo, Etanol, Soda Céustica. (GLP) Gas liquefeito de Petroleo (GS) Granéis Sélidos: Fertilizantes, Trigo, Arroz,
Insumos de Cimento, Calcario, Coque, Antracita, Ferro Gusa, Manganés.(GSM) Granéis Solidos Mecanizados: Minério de Ferro. Carvéo.
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ANEXO 11
PLANO DE AMARRACAO

Bergos

LOA <150
m DWT <
20.000 Ton

LOA > 150
m <190m
DWT < 40.000
Ton

LOA>190
m DWT >
40.000 Ton

Navios GLP

Navios
Contéineres
LOA <150

m DWT <

20.000 Ton

Navios Contéineres

LOA>150 m <190

m DWT > 20.000 <
40.000 Ton

Navios
Contéineres
LOA>190 m
DWT > 40.000
Ton

100
S
e

3-1-1

ANEXO TIT

Granéis Sélidos Sistema Mecanizado (Em Ton/Hora)

Produtos

Berc¢o 101 |

Berco 100/103

Bergo 105

SOJa

Fcrro Gusa

\/Ianﬂanes

Fem I1 zantes

M;Iho' S
F'u—e o dc So_|a ]

Cawéo Mineral

Concentmdo dc CObre

. AL

2N
o

1 047

B

1.042
667

708

Granéis Solidos Sistema Nao Mecanizado - Descarga - Ton/Hora

Produtos

Berco 100/101/102/103

2 Ternos

1 Terno

F emllzantes

Tr! goe Arrc)/

:Chnquer / Calcano

Urela/ Bentomta /Escorla

Carvao Mmeral / Antramta

Dema1s Granexs Sohdos Nao Mecamzados

300

200

*Caso 0 navio atraque no ber¢e 104, em fungao da restrigao de espaco para circulagao de veiculos, sera dado um desconto de 20% na prancha

minima.

Granéis Sélidos Sistema Nio Mecanizado - Carregamento - Ton/Hora

Produtos

2 /3 Ternos

1 Terno

Manganés

Ferro Gusa

542 _

450

b
280

Carga Geral - Ton/Dia

Produtos

2

Ternos

1 Terno

Celulose (guindaste)

12.000

7.000

Celulose (ponte rolante)

14.000

9.000

Trilhos

2.200

1.700

Carga Paletizada

3.000

1.800

Carga Viva

N/A

2.500 Cabegas/Dia

Contéineres

25 Movimentos/hora

15 Movimentos/hora

*(Cacn n navia atranne no heren 104 em Aincan da rastrican Ao aenace mars cirenlacin de veicnlae cerd dadn nm desenntn de 7N% na nrancha
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Granéis Liquidos - Descarga (Em Ton/Hora)

Produtos

Berco 102/ 104

Berco 106

Berc¢o 108

GLP
Soda Causuca
Etanol

Dlese]

Gasolma

QAV

116t/h

J

OeoCombustivel o A

241 th

T
i 269 t/h T

o

750 t/h

Granéis Liquidos - Carregamento (Em Ton/Hora)

Produtos

1es¢

"(jasolma Y
Oleo Combusuve]

Berc;o 104

'?89 t/h

215 t/h

Berc;o 106

281 t/h

i 413t,'h

Berco 108

173 tfh s
278 tfh
215 t/h

Granéis Liquidos - Transbordo (Em Ton/Hora)

Produtos

Berco 104

Ber¢o 106

Bergo 108

Diesel (Desembarque)

Gasolma(Embarque)

Oleo Combustivel (Desembarque)

Ole{) Combustwcl (Embarque)

500 t/h

£

715 t/h

677 tfh

"699 th

215t/h

e

260 t/h
R
osvh

T —
L —

Portuaria.

Obs.1: Cargas Gerais e Granéis nao previstos nesta norma c‘:tao condicionados a performance do navio, infraestrutura ¢ validagdo da Autoridade

Obs.2: Sé serfio autorizadas operagdes de 01 (um) Terno quando apresentar risco de seguranga operacional, ou se o navio possuir toda a carga

somente em um porﬁo.

SECRETARIA DE ESTADO DA CIENCIA, TECNOLOGIA
E INOVACAO

PORTARIA N° 39 DE 19 DE OUTUBRO DE 2020

O SECRETARIO DE ESTADO DA CIENCIA, TECNO-
LOGIA E INOVACAOQ/SECTIL, no uso de suas atribui¢des legais.

RESOLVE:
Art. 1° - Designar o servidor VICTOR SWAMI CANA-

VIEIRA LOBO COSTA, Superintendente de Politicas de Educagéo
Profissional, Tecnolégica e Inclusdo Social, ID n® 00874771, para res-

ponder pelo expediente da Supervisdo de Atividades Meio/SECTI, no
periodo de 13 de outubro a 13 de novembro de 2020.

Art. 2°- Esta portaria retroage seus efeitos a partir de 13 de
outubro de 2020.

Dé-Se Ciéncia, Publique-se e Cumpra-Se.

DAVI DE ARAUJO TELLES

Inovacao

Secretério de Estado da Ciéncia, Tecnologia e

Fundagio de Amparo 2 Pesquisa e ao Desenvolvimento Cientifico e Tecnolégico do Maranhio -FAPEMA

O Governo do Estado do Maranhio, através da Fundac3o de Amparo a Pesquisa e ao Desenvolvimento Cientifico e Tecnologico do
Maranhio (FAPEMA) e da Secretaria de Estado da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo (SECTI) torna piiblico o Resultado Parcial dos Projetos de
Fomento selecionadas na Fase 3 do Edital FAPEMA/MCTIC/FINEP n° 22/2019, referente a Chamada Piblica do Programa Nacional de Apoio
a Geragdo de Empreendimentos Inovadores - Programa Centelha-MA, que objetiva incentivar a criagdo de empreendimentos inovadores e

disseminar a cultura empreendedora no Maranhéo.

LISTA PARCIAL DOS 28 PROJETOS DE FOMENTO APROVADOS NO PROGRAMA CENTELHA-MA

TiTULO DO PROJETO

NOME DO PROPONENTE

TEMATICA

MUNICIPIO
PROPONENTE

1 1M fasmass Dakasdasal 4aal Dasala

Dakacia

An Clleen Tasmnalaa

Manmalania S8aslal

CXA T in



