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INTRODUCAO

O Relatério de Impacto
Ambiental — RIMA que ora se
apresenta, € uma sintese do Es-
tudo de Impacto Ambiental —
EIA, do Projeto Porto do Itaqui,
elaborado com o objetivo de

instalacGes atuais da EMAP e
retroareas.

As informacdes constantes
neste volume sdo suscintas, cla-
ras, objetivas, em linguagem

paragrafo Unico do item VIII do
art. 9.° da Resolugdo CONAMA
001/86.

Os detalhamentos do
mesmo sdo encontrados no EIA

regularizacdo ambiental das | acessivel, conforme preceitua o | que o originou.

IDENTIFICACOES

EMPRESA MARANHENSE DE ADMINISTRACAO PORTUARIA
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Contato: Augusto José Guimardes de Castro
E-mail: augusto@emap.ma.gov.br

Diretoria:
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- Arlindo Siméo N. da Cruz — Diretor Administrativo/Financeiro
- Luiz Carlos Kuzolitz — Diretor de Engenharia e Operagdes
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CGC MF n°: 12.547.832/0001-01
Endereco: Rua Celso Magalhées, n° 02, 1° e 2° andar — Filipinho, CEP: 65041-810
TEL: (98) 243-1541/243-8999
FAX: (98) 243-1541
Contato: José Pereira de Alencar
E-mail: alencar@elo.com.br
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O EMPREENDIMENTO

O Porto do Itaqui, objeto
do presente estudo, hoje admi-
nistrado pela Empresa Mara-
nhense de Administracdo Portu-
aria — EMAP, teve inicio na
década de 1970, com a adminis-
tracdo da CODOMAR até inicio
de 2001.

A Zona do ltaqui esta lo-
calizada no Mdédulo G do Distri-
to Industrial de S&o Luis, no
litoral oeste da llha, (baia de
Sdo Marcos), a 11km do centro
da cidade.

O espaco ocupado pela
EMAP ocupa uma area superfi-
cial de 208,3ha.

As obras foram iniciadas
em 1966 e se prolongaram até
1994 com obras como cais acos-
tavel, bercos de atracacdo, pier
petroleiro, etc. Além dessas
obras portuarias, foram realiza-
das vérias modificacdes na area
estuarina, tais como dragagens,
aterros etc.

A é&rea ja conta com infra-
estrutura viaria, energeética, de
telecomunicagéo, abastecimento
de agua, entre outras, existindo
diversas atividades implantadas,
principalmente distribuidoras de
combustiveis.

Para regularizagdo ambi-
ental das instalacbes portuérias
existentes e viabilidade ambien-
tal das retro-areas do Porto do
Itaqui, objeto do presente estu-
do, foram consideradas as in-
tervengdes anteriores a legisla-
cdo ambiental especifica para o
atual diagndstico e as proposi-
cOes de futuros impactos pelas
novas intervencdes, fato este
que torna o presente estudo de
caracteristicas especiais, quando
comparado com outros projetos
similares na sua fase de licenci-
amento, em razdo de seu estagio
atual, ou seja, operando ha mais
de vinte anos.

A EMAP, criada pela Lei
n.° 7225 de 31 de agosto de
1998 é sucessora da Companhia
Docas do Maranhdo — CODO-

MAR e tem, por objetivo prin-
cipal a administracdo e explora-
cdo de portos e instalagdes por-
tuarias no Estado do Maranhéo.
Sua antecessora (CODOMAR)
administrava o Porto do Itaqui
sem, no entanto, possuir as de-
vidas licencas ambientais.

A diretoria da EMAP,
consciente das obrigacdes am-
bientais e, embora tendo assu-
mido o passivo ambiental de sua
antecessora e, considerando
mais que as areas de retroporto
seriam arrendadas a outras ati-
vidades e estas necessitardo de
licenciamento ambiental, é que
decidiu encomendar o presente
estudo contemplando toda a
area da EMAP, bem como, sua
area de influéncia direta e indi-
reta.

A figura a seguir, apresen-
ta uma vista aérea das instala-
¢des do Porto.






Em 1° de fevereiro de
2001, por forca do Convénio n.°
16/00 assinado entre o Ministé-
rio dos Transportes e 0 Governo
do Estado do Maranh&o, o Porto
do Itaqui passou a ser adminis-
trado pela Empresa Maranhense
de Administracdo Portuaria —
EMAP.

A Empresa Maranhense de
Administracdo  Portuaria —
EMAP, foi criada pela Lei Esta-
dual n® 7.225 de 31 de agosto de
1998, para administrar o Porto
do Itaqui, tendo como metas
principais:

o Gerir e explorar portos e insta-
lacOes portuarias no Estado do
Maranh&o;

e Executar a politica estadual de
infra-estrutura no tocante ao
transporte maritimo;

e Propor medidas de preserva-
cdo dos recursos naturais que
interessam a infra-Estrutura
dos Portos;

e Modernizar o porto e torna-lo
um catalisador do desenvol-
vimento do Estado do Mara-
nhéo.

O Porto do Itaqui foi cedi-
do ao Governo do Estado do
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Maranhdo atraves do Convénio
de Delegacao n° 16/2000 entre o
Governo do Estado do Mara-
nhao e o Ministério dos Trans-
portes e em obediéncia a Lei
8.630/93. O Porto esta operaci-
onalizando dentro dos seus pre-
ceitos e mais especificamente
com:

e O Conselho de Administragéo
Portuaria — CAP/ITAQUI e
opera com 0s membros do:

- Governo Federal;
- Governo Estadual;
- Governo Municipal.

OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO PROJETO

As obras de intervencdes
do Porto do Itaqui constam do
Plano de Modernizacdo do Por-
to, por se tratar de um conjunto
de instalacBes necessarias para a
implementacdo da atividade
portuaria.

Face as 6timas condicgdes
de localizacdo no interior da
baia de S&o Marcos e do féacil
acesso hidroviario, o Porto do
Itaqui apresenta profundidades
naturais atendendo as necessi-
dades de calado para todas as
embarcacdes.

Neste contexto, a EMAP
se compromete a administrar e
explorar o porto executando
uma politica estadual em conso-
nancia com a preservacdo do
meio ambiente, em funcdo do
importante papel socio-
econbmico que o porto desem-
penha para a regido e também

face a oportunidade de grandes
investimentos no transporte de
cargas.

O porto do Itaqui esta lo-
calizado no interior da Baia de
Sdo Marcos e seu acesso hidro-
viario ndo conta com a forma-
cao de barra.

Esta auséncia se da pelo
fato da grande variacdo de nivel
d’agua nos regimes de marg,
que implicam em correntes bas-
tante acentuadas, carreando da
entrada da baia os sedimentos
que ali possam estar deposita-
dos.

As profundidades naturais
de acesso séo elevadas, aten-
dendo as necessidades de calado
para embarcacGes que deman-
dam o porto do Itaqui.

¢ O canal de acesso do porto do
Itaqui compreende uma faixa
de navegacdo a 180°, com
uma profundidade em torno
de 27m e largura aproximada
de 1.800m, cujo eixo dista
cerca de 2.220m do farol da
Ilha do Medo.

e O acesso ao porto se da apos
0s pares de bodias de nimero
19 a 24, onde se governa para
atingir o ponto que marca o
farol da Ilha do Medo aos
139° e na distancia de 1,7 mi-
Iha. Nesta posicdo, guina-se
par o rumo 180°, mantendo-se
até chegar cerca de 3 milhas
do farol a llha do Medo, local
onde devera ser recebido o
pratico.

A partir desse ponto, o
acesso ao cais tem duas alterna-
tivas, conforme o sentido da
corrente em torno da llha de



Guarapira que se localiza em
frente ao cais acostavel:

e acesso pelo norte da llha de
Guarapira — utilizado por oca-
sido da maré vazante; e

e acesso pelo sul da Ilha de
Guarapira — utilizado por oca-
sido da maré enchente.

A bacia de evolugdo do
porto do Itaqui se estende da
Ponta da Madeira até cerca de
1,5km ao sul do cais, contando
com profundidade em torno de
23m, em relacdo ao nivel de
reducdo do DHN.

A area de manobra do por-
to compreende uma faixa de
300m de largura e estd situada
entre a Ilha de Guarapira e 0
cais acostavel, conta com uma
profundidade minima de 8m e
se destina & manobra de atraca-
¢do e desatracacdo dos navios.

As ligacdes fluviais com o
porto do Itaqui ocorrem através
dos principais rios navegaveis
do Estado do Maranhdo que

sdo: Itapecuru, Grajad, Pindaré
e Mearim.

O porto do Itaqui se co-
munica com sua hinterlandia
através de acessos rodoviarios
da esfera federal e estadual. No
plano federal, os principais
acesso sao: BR’s 135, 316, 222,
226 e 010. No plano estadual:
MA’s 201, 202, 203, 204, 205,
006, 106, 020, 026, 034 e 345.

O movimento de embarca-
¢cBes no Complexo Portuério de
Sao Luis, no ano de 2000, foi de
919 embarcacdes, das quais 527
atracaram no cais do Porto PU-
blico do Itaqui, e 392 atracaram
nos Terminais Privativos da
Ponta da Madeira — CVRD e
ALUMAR.

O Porto do Itaqui movi-
mentou em 2000, em seus cais,
12.055.382t de cargas diversas,
sendo 6.959.414t de granel soli-
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do, 4.760.459t de granel liquido,
e 335.509t de carga geral.

Fora do cais do Porto Pu-
blico do Itaqui, nos Terminais
Privativos da Ponta da Madeira
— CVRD e ALUMAR, foram
movimentadas 38.295.308t de
cargas diversas, sendo
46.350.338t, de granel solido,
178.012t, de granel liquido e
445t de carga geral.

Dentre as cargas movi-
mentadas no Complexo Portua-
rio de Sdo Luis no ano 1999 -
2001, destacam-se: minério de
ferro, bauxita, derivados de pe-
tréleo, ferro gusa, manganés,
alumina, aluminio, car-
vao/coque, soja, soda caustica,
fertilizante, trigo.

A seguir, ttm-se 0s Qua-
dros comparativos de estatistica
da movimentacdo de carga (em
toneladas) e nimero de navios
do complexo portuario da baia
de S&o Marcos nos anos 1999 a
2001: Porto do Itaqui, C.V.R.D.
e ALUMAR.



. RELACAO DA CARGA
PERIODO JAN/00 JAN/01 VARIACAO COM O TOTAL
A A ENTRE PE-
CARGA ABR/00 ABR/01 RIODOS Jan. a Abr./00 Jan. a Abr./01

MINERIO DE FERRO 12.851.816 16.988.352 44,75%
BAUXITA 764.678 933.542 32,19% 79,46% 80,15%
DERIV. DE PETROLEO 1.305.410 1.849.700 22,08% 4,73% 4,40%
FERRO GUSA 453.473 482.889 41,69% 8,07% 8,73%
MANGANES 198.762 267.385 6,49% 2,80% 2,28%
ALUMINA 169.503 211.229 34,53% 1,23% 1,26%
ALUMINIO 82.385 71.266 24,62% 1,05% 1,00%
CARVAQ/COQUE 106.935 154.791 -13,50% 0,51% 0,34%
SOJA 107.882 92.443 44,75% 0,66% 0,73%
SODA CAUSTICA 54.986 56.024 -14,31% 0,67% 0,44%
FERTILIZANTE 26.301 30.180 1,89% 0,34% 0,26%
TRIGO 29.521 36.586 14,75% 0,16% 0,14%
CARGA GERAL 17.521 15.983 23,93% 0,18% 0,17%
MALTE 4.958 4.378 -8,78% 0,11% 0,08%
TOTAL: 16.174.131 21.194.748 -11,70% 0,03% 0,02%
NUMERO DE NAVIOS 38 46 31,04% 100,00% 100,00%

Movimentacao de Carga do
primeiro semestre de 2001

O Porto do Itaqui bateu
um novo recorde no movimento
de cargas, o segundo do ano, e
alcancou um faturamento de R$
2.324,050 milhdes, no més de
maio de 2001. Foram transpor-
tadas pelo Porto do Itaqui
669.177t de cargas, 0 que repre-
senta um aumento de 4% em
comparagdo com o més de abril,
que teve um volume transporta-
do de 643.060 toneladas. O re-
sultado ja representa um acumu-
lado de 2.684,036 milhdes de
toneladas transportadas entre os
meses de janeiro a maio/2001.

Em comparacdo com o
mesmo periodo do ano passado
em que foi registrado um volu-
me de 469,058t, houve um au-

mento de 42,66% no movimen-
to de cargas. Entre 0os meses de
janeiro a maio o volume foi de
2.684,036t, assim distribuidas:
janeiro  328.778t;  fevereiro
569.632t; margo 473.389t; abril
643.060t, e maio 669.177t. As
cargas foram transportadas pe-
los bercos 101, 104 e 106. Neste
periodo atracaram no porto 174
navios, sendo que 40 deles s6
no més de maio.

Derivados de petroleo, fer-
tilizantes e minério de ferro
foram o0s principais produtos
responsaveis pelo movimento
de cargas transportadas pelo
Porto do Itaqui. Juntos, respon-
dem por 95% do movimento.

Localizacéo

O Porto de Itaqui, esta si-
tuado na margem leste da Baia
de S&o Marcos, ao sul da Ponta
da Madeira, tendo a sua frente a
Ilha de Guarapira e apresenta as
seguintes coordenadas geogréfi-
cas gerais:

- Lat=2°34"5Se Long =44°"
3W

E um porto atlantico que
se destaca dentre os demais do
pais, pelas suas grandes profun-
didades, extenso canal de aces-
so, inteiramente balizado, am-
plas areas de fundeadouro, bacia
de evolucéo tranquila, protegida
de ventos e correntes e, princi-
palmente, pela sua localizagdo
geografica privilegiada pela
proximidade com a Europa,
Estados Unidos e Japdo, via
Canal do Panama. Juntamente



com o Terminal de Ponta da
Madeira da Companhia Vale do
Rio Doce — CVRD e o Terminal
da ALUMAR, forma um dos

complexos portuarios mais mo-
dernos, eficientes e sofisticados
do Brasil, que movimentou no
ano 2000, aproximadamente,
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58,58 milhdes de toneladas de
cargas diversas.

DESCRICAO TECNICA DO EMPREENDIMENTO

O Porto do Itaqui dispbe
de 1.616m de cais acostavel,
com profundidade variando de
10,50m a 20m distribuidos em
sete trechos distintos denomina-
dos bercos de atracacdo. Estes
bercos estdo identificados como
Berco 101 a 107, com um PIER
destinado a navios petroleiros.
O bergo 105, atualmente deno-
minado como PIER I, encon-
tra-se arrendado a CVRD e faz
parte do Complexo Portuario de
Ponta da Madeira.

Os atuais 5 bercos de atra-
cacdo do Porto de Itaqui sdo
dispostos em 2 alinhamentos
principais. O primeiro alinha-
mento conta com o0s bergos de
n°® 101 a 103, totalizando 730m
de extensdo. Sendo 0s mesmos
contiguos a patios de estocagem
e ao armazém. O segundo ali-
nhamento, parte mais nova do
Porto, que se estende para norte
na direcdo da Ponta da Madeira,
conta com PIER com platafor-
ma de 25m de largura e exten-

sdo total de 500m, estando ai
instalados os bergos 101 e 105.

O PIER Petroleiro é o
mais novo trecho de cais com
420 metros de extensao, corres-
pondendo a dois bercos de atra-
cacdo, o 106 do lado externo
que entrou em operacdo em
3/9/1999, e o0 107 na face inter-
na que depende de dragagem e
derrocagem para viabilizar sua
operacionalidade.

@s X Profu n@

Berco: 101

102 103 104

105 106 107

Prof. (metro) 10

10 11 11

18 19 11

Situacdo da Seguranca
de Navegacéo

A sinalizacdo nautica para
0 porto de Itaqui e terminais
adjacentes, Ponta da Madeira e
Alumar, é feita com base em

farois, radiofarois e béias lumi-
nosas.

Os radiofardis que se en-
contram em operacdo Sdo 0s
seguintes:

Farol Sdo Jodo

- RC 320 KHZ — continuo
Al (01° 177 S; 044° 54°W)

Farol de Sdo Marcos

- RC 300 KHZ — continuo
Modulagédo A 2A e A 3E
SM (02° 29°S; 044° 18°W)

Aeroporto de Séo Luis

- RC 280 KHZ — continuo
SLI (02° 35°S; 044° 14°W)




Para aproximagéo dos na-
vios, deve ser utilizado o radio-
farol instalado no Farol de Séo
Marcos.

Na &rea da Baia de S&o
Marcos e proximidades, estdo

instalados os seguintes farois:
Apéu, Sdo Jodo, Mangunca,
Pirajuba, Pirarema, Alcantara,
llha do Medo, Ponta da Areia,
S&o Marcos, Aragagi e Santana.

Bodias Luminosas
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O canal de acesso a bacia
de evolucdo e as areas de fun-
deio estdo demarcadas por 30
boias de luz, sendo 6, equipadas
com refletor radar.

As cartas nauticas de auxi-
lio a navegacdo que compreen-
dem a éarea do porto do Itaqui
sdo as descritas a seguir:

Cartas Titulo
400 Do cabo Gurupi a llha de Santana
410 Proximidades de Baia de S&o Marcos
411 Baia de Sdo Marcos
412 Proximidades do Porto de S. Luis e Itaqui
413 Porto do Itaqui
414 Proximidades da Ilha Taua-Mirim

OBSTACULOS A
NAVEGACAO

Os obstaculos a navega-
¢do, na area do porto do porto
do Itaqui, podem ser vistos por
dois aspectos, a saber:

a) obstaculos de natureza am-
biental;

b) obstaculos de natureza fisi-
ca.

No que se refere aos obs-
tdculos de natureza ambiental,
destaca-se somente a forga
d’agua conseqiiente da grande
variacdo de maré, principalmen-
te, na maré de sizigia e no peri-
odo de vazante.

Quanto aos obstaculos de
natureza fisica, eles podem ser
encontrados nas cartas nauticas
de auxilio a navegacdo, desta-

cando-se 0s seguintes: Cartas
410, 411, 412 e 413.

[ PRATICAGEM ]

No porto do Itaqui, a pra-
ticagem é obrigatdria entre o
local de recebimento do préatico
pela embarcacdo e qualquer
ponto de atracacdo, amarracao
ou fundeio.

O ponto de espera do pra-
tico, indicado na carta nautica
413 é feito pelo través do Farol
da llha do Medo a uma distancia
de 1 milha do farol, com as se-
guintes coordenadas:

- latitude 2°28°54” S
- longitude 44°22°12” W

A solicitacdo do prético é
feita pelo agente de navegacao,

gue comunica a praticagem a
programacdo de chegada dos
navios.

Com antecedéncia de 4
horas, via estacdo de radio cos-
teira da Embratel ou VHF canal
16, a praticagem checa a posi-
cdo da embarcacdo e sua hora
estimada de aproximacdo da
area. A partir dai é definida uma
area de espera para a embarca-
cao e recebimento do pratico a
bordo para as manobras de atra-
cacdo ou correlatas. O trajeto
contornando, por fora, a llha de
Guarapira ocorre por ocasido de
manobra com a enchente da
maré.

De acordo com a pratica-
gem da Baia de S&o Marcos, as
condi¢cdes ambientais e caracte-
risticas de fundo, bem com as
dimensbes de canal de acesso e
area de manobra ndo oferecem



restricdes a navegacao, contudo,
atencdo especial deve ser dada
as velocidades de correntes pro-
vocadas pelas grandes variagdes
de marés.

Os servigcos de rebocador
estdo regulamentados pela Por-
taria n° 23, de 13 maio de 1994,
da Diretoria de Portos e Costas
do Ministério da Marinha, onde
se estabelecem normas para o
emprego de rebocadores nos
portos, terminais, aguas interio-
res, diques e estaleiros, a fim de
prover seguran¢a da navegagdo
e a preservacao das instalagdes
portuarias.

Comunica, ainda, a referi-
da Portaria, que a mesma sera
complementada por normas
adicionais elaboradas pelos Ca-
pitées dos Portos ou Delegados,
que definirdo as caracteristicas e
peculiaridades locais.

As instalacdes de armaze-
nagem existentes no Porto do
Itaqui sdo compreendidas por
um armazem de carga geral com
capacidade de 6.000t e area de
7.500m?, quatro pétios para ar-
mazenagem desabrigada com
4rea total de 42.200m?% oito
silos pertencentes ao Moinho de
Trigo Maranhdo, com capacida-
de de armazenagem estatica de
7.200t, quatro silos verticais
com capacidade de armazena-
gem estatica de 12.000t, e um
silo horizontal com capacidade
estatica de 8.000t, de proprieda-

de da Companhia Nacional de
Abastecimento — CONAB, ofe-
recendo uma capacidade estati-
ca total de armazenagem de
grdos de 27.200t.

O Porto dispde também de
28 tanques para depdsito de
combustivel perfazendo um
total de 81.000t, pertencentes a
Petrobrés, Texaco, Shell e Gra-
nel Quimica.

O armazém para carga ge-
ral esta localizado na retaguarda
do berco 102 e foi construido
em 1971. Ele conta com 150m
de comprimento e 50m de lar-
gura. Suas fundagOes estdo as-
sentadas em estacas metalicas,
sendo sua estrutura de concreto
armado e paredes de alvenaria.
O piso estd pavimentado com
“blokret” e sua cobertura é de
chapas de aluminio. Anexo a
retaguarda, ao longo de todo o
do armazém, existe uma plata-
forma coberta com 5m de largu-
ra, a 80cm do solo.

O patio sul, denominacéo
antiga, estd localizado a reta-
guarda do berco 101. Seu reves-
timento ¢é de placas de concreto
protendido e tem as seguintes
dimensbes: 160m de compri-
mento por 55m de largura, per-
fazendo uma area total de
7.700m?

Atras do armazém de car-
ga geral, encontra-se um patio
de estocagem de forma irregular
(trapezoidal), que se estende até
0 restaurante da estiva. Seu re-
vestimento € de concreto arma-
do, e suas dimensdes totalizam
cerca de 20.000m?.
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Finalmente, junto ao por-
tdo de acesso ao porto, em fren-
te ao refeitério do pessoal da
operacdo, encontra-se um patio
de forma irregular, pavimenta-
cao asfaltica, de cerca de
4.500m?,

Os silos existentes na area
do porto do Itaqui sdo todos
resultados de investimentos de
usuarios (Moinho de Trigo do
Maranh&o e Companhia Nacio-
nal de Abastecimento — CO-
NAB) e que sd0 0s responsaveis
por suas operagdes.

Os tanques para armaze-
namento de produtos quimicos e
derivados de petroleo, também
sdo investimentos dos usudrios
(Petrobras, Petrobras Distribui-
dora, Sabba, Texaco, Carajas e
Granel Quimica), e estdo locali-
zados na retaguarda do porto em
areas especificas. Outras empre-
sas distribuidoras de derivados
de petréleo (Esso, Atlantic e
Ipiranga) utilizam a tancagem
de empresas como a Sabba e
Texaco. Destaca-se que a Sabbéa
é o representante da bandeira
Shell na regido.

Além das instalacbes do
Porto do Itaqui, o Complexo
Portuario de Sdo Luis/MA, pos-
sui ainda dois Terminais Priva-
tivos, o de Ponta da Madeira,
pertencente a Companhia Vale
do Rio Doce — CVRD, constitu-
ido de um PIER de acostagem
para navios de até 450.000
DWT, um patio descoberto de
125.000m? para estoque de mi-
nério de ferro e manganés, e um
silo horizontal para grdos com
capacidade estatica de 25.000t,
e 0 da ALUMAR, localizado no



Estreito dos Coqueiros, onde
atracam navios graneleiros em
um cais de 252m de compri-
mento.

Complementando a infra-
estrutura do Porto de Itaqui,
tém-se as seguintes instalacdes:

e Prédio Administrativo;
¢ Balanga;
¢ Oficina de Equipamentos;

e Silos para Estocagem de Ce-
reais do Moinho de Trigo com
capacidade de estocagem de
8.000 t e da Conabe com
12.000 t de silos verticais e
8.000 t horizontal;

e Rampa para operacao de ferry
boat situada na regido abriga-
da na extremidade sul do por-
to.

Os seguintes equipamen-
tos mecanicos, se encontram
disponivel no porto:

e Guindastes giratorios: 6 un de
3,2te2unde6,3t;

e Empilhadeiras: 2 unidades
com capacidade de4a7t;

e Sugadores de trigo e milho: 1
unidade da CONAB para 200
t/h instalado no Berco 103.

Neste item apresenta-se as
edificacOes e as redes de supri-
mento existentes no Porto, con-
forme se descreve a seguir.

As edificagfes do porto
compreendem, em linhas gerais,
prédios de um Unico pavimento
exceto, 0 da guarda portuaria,
com estrutura em concreto ar-
mado, paredes de alvenaria e
cobertura de fibro-cimento.

A Empresa Maranhense de
Administracdo Portuaria tem
sua diretoria e unidades admi-
nistrativas instaladas em dois
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blocos remanescentes da época
de construcdo do porto e que
estdo localizados ao lado da
fachada norte do armazém. Os
dois blocos compreendem 3
prédios e estdo dispostos parale-
lamente aos cais e sdo interliga-
dos por passarelas cobertas.

O anexo de dois pavimen-
tos abriga a guarda portuéria e
tem dimensdes de 7m por 11m,
por pavimento.

O porto conta com uma
oficina, setor de equipamentos e
uma garagem localizada junto a
avenida portuaria.

Junto ao portdo de acesso
ao porto estdo localizadas duas
edificacbes que compreendem
vestiarios e refeitorios, sendo
um para a estiva e outro para 0s
arrumadores de carga.

O quadro, a seguir, apre-
senta algumas caracteristicas
das edificacdes.

EdificacOes Destinacao Area em (m?)
Prédio Diretoria 841
Prédio Administrativo 185
Prédio Guarda Portuéria 154
Prédio Oficina 950
Prédio Setor de equipamento 750
Prédio Refeitdrio Estiva 80
Prédio Refeitorio Operagéo 132
Casa OGMO e CAP 25

Fonte: Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto do Itaqui - EMAP



No que diz respeito, ao es-
tado de conservagdo dos equi-
pamentos, 0S Mesmos apresen-
tam boas condi¢des de uso, es-
tando quase todos funcionando
a época de realizacdo desse ca-
dastro, a excecdo de dois guin-
dastes que se encontravam em
reparos de funilaria e uma empi-

Ihadeira aguardando uma peca
do fabricante.

Quanto aos conjuntos de
sugadores e correias, localiza-
dos no berco 102, encontram-se
fora de operacéo.

A movimentacdo de trigo
e cereais vem ocorrendo no ber-
¢o 103, onde estd localizado o
conjunto de sugador e correias
da CONAB, muito embora esse
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conjunto conte, também com
balanca e redlers de proprieda-
de da EMAP.

O porto do Itaqui conta
com vias internas de circulagéo
rodoviaria e ferroviaria, cujos
tracados estdo apresentados na
Planta de Situacao a seguir:
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No plano ferroviario, o
porto é servido por um ramal
ferroviario da CFN em bitola de
1 (um) metro. Este ramal cruza-
se proximo a péra ferroviaria da
CVRD, composto de dois tre-
chos que entram na area portuéa-
ria em bitola de 1,60m.

O de menor extensdo se
estende até as areas de armaze-
namento de derivados de petrd-
leo. Em frente a area arrendada
a Petrobrds hd um aparelho de
mudanca de via que permite o
acesso a essa area e o atendi-
mento de duas composicdes.

Seguindo em direcdo do
porto, em frente a area arrenda-
da a TEXACO, ha um patio de
triagem que tem aproximada-
mente 1,1km.

O outro trecho que entra
na area portuaria da origem, em
frente ao berco 103, a dois ou-
tros ramais que tem 0 mesmo
alinhamento e, aproximadamen-
te, a mesma extensdo. Destes
dois ramais, um estende-se pe-
los fundos do pétio de estoca-
gem de aluminio e armazém de
carga geral, enquanto que o ou-
tro se dispde paralelo e entre 0s
trilhos dos guindastes nos ber-
cos de atracacdo.

A extensdo total do ramal
que serve ao porto do Itaqui é
de, aproximadamente, 4,3km,
incluindo o patio de triagem. O
ramal é constituido por trilhos
TR-45, assentados sobre dor-
mentes de madeira e lastreados
com brita, a excecao dos trechos
localizados nos cais, 0s quais

estdo fixados nas plataformas
dos mesmaos.

No plano rodoviario, a
Avenida Portuéria é a principal
via por um canteiro central, ten-
do a mesma orientacdo e exten-
séo da frente acostavel dos ber-
¢os 101 ao 103.

Hé ainda duas vias, ambas
com origem no portdo principal
de entrada. Uma permite o aces-
so a frente do cais, passando
entre 0 armazém e os prédios
administrativos, enquanto a ou-
tra permite o acesso a oficina do
porto e uma rua onde se encon-
tram as instalacbes da CONAB,
Companhia Brasileira de Rebo-
cadores — CBR e Pedreiras
Transportes do Maranhdo Ltda.

Sistema de
Abastecimento de
agua

O abastecimento de agua é
de responsabilidade da CAEMA
— Companhia de Aguas e Esgo-
tos do Maranhdo. Existem dois
pOGOoS que abastecem a area.

Na area portuéria a agua é
armazenada em trés reservato-
rios localizados junto a garagem
de equipamentos. Dois deles sdo
semi-enterrados e tém capaci-
dade para 400m* e 200m°, res-
pectivamente. O terceiro é ele-
vado, de onde a &gua é distribu-
ida para as instalacbes portua-
rias e hidrantes localizados na
retaguarda do armazém.
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O esgoto sanitario é reco-
Ihido em caixas de inspecdo e
reunidos em fossas sépticas lo-
calizadas proximas as instala-
coes. Nao existe conexao com a
rede urbana.

Residuos Sdlidos

Os residuos solidos séo
coletados pela Companhia de
Limpeza e Servicos Urbanos —
COLISEU, através de contato
firmado com a EMAP obede-
cendo-se 0s seguintes critérios:

I — Os residuos solidos
provenientes de navios e das
instalacbes da EMAP, séo
acondicionados em sacos plasti-
cos e depositados em Containe-
res apropriados para residuo
tipo A, que ficam em local iso-
lado, adequado a este tipo de
residuo, na area interna do Por-
to.

I — Os residuos solidos
provenientes das operagdes de
navios (madeira, cintas de aco,
plasticos, etc), sdo depositados
em containeres da COLISEU,
apropriados para residuo tipo D,
localizados na area interna do
Porto.

Il — Os residuos oleosos
sdo recolhidos por empresa pre-
viamente licenciada pela GA-
MA, ANVISA, COLISEU e
EMAP.

IV — A retirada dos resi-
duos dos navios fica condicio-
nado a prévia autorizagéo, livre
pratica, da ANVISA e é efetua-
da por empresas cadastradas na



COLISEU, ANVISA e EMAP,
sendo que as mesmas, efetuam o
transporte dos residuos até os
containeres apropriados, locali-
zados na area do Porto.

Sistema de’
Drenagem da Area

A drenagem de aguas plu-
viais é efetuada da seguinte
forma:

No cais, sul a 4gua é reco-
Ihida em caixas e desdguam em
uma galeria localizada sob a
plataforma, lancando a &gua na
extremidade do cais;

Na éarea de retaguarda, a
agua é coletada por ralos e con-
duzidas para despejo no mar por
rede de 200mm de didmetro; e
no restante do cais, a agua é
coletada por ralos que despejam
a agua diretamente no mar.

Sistema de
Energia Elétrica

O suprimento de energia
elétrica ao porto estd a cargo da
CEMAR - Companhia Energé-
tica do Maranhd. O forneci-
mento é feito em 13,8kV e entra
no porto proximo a garagem
onde existe uma subestacdo de
entrada dotada de um transfor-
mador de 150kVA, para o aten-
dimento as instalagdes adminis-
trativas em 380/220V, por linha
aerea.

A partir da subestacdo de
entrada é feita uma distribuicéo
de alta tenséo para a subestacao
SE1, onde se encontra um trans-
formador de 1000kVA que ali-
menta as tomadas dos guindas-
tes, 0 armazém e a iluminagéo
dos patios. A SE2, possui dois
transformadores de 500kV, um
para a alimentacdo do sugador,
e outro para as correias trans-
portadoras.

Sistema de
Telecomunicacéo

A comunicacdo telefénica
com o porto do Itaqui é de res-
ponsabilidade da TELEMAR —
TelecomunicacBes do Maranhdo
S.A.

O sistema de combate a
incéndio do porto do Itaqui
atende o Pier Petroleiro e o Ber-
co 104.

E operado por 2 (duas)
bombas, sendo uma bomba com
motor elétrico e outra diesel.
Quando a bomba elétrica falha,
por falta de corrente, entra au-
tomaticamente a outra (a diesel)
para continuar a operagdo sem
interrupcoes.

A captacdo do sistema é
de agua do mar.

Ao longo da plataforma
existem 3 (trés) pontos de hi-
drantes de 2”.
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Estd prevista a expansdo
no atendimento a todo o porto e
aos terminais retroportuarios.

Plano Emergencial

Existente

Os planos de emergéncia
existentes para a area portuaria
sdo listados a seguir:

- Plano de Ajuda Mutua do Por-
to do Itaqui (da antiga CO-
DOMAR);

- Plano de Ajuda Mdtua de
Combate a Incéncios e Der-
rame da Granel Quimica;

- Plano de Ajuda Mdatua local
do terminal de Sdo Luis da
Petrobrés Transportes; Shell
Sabba; Texaco e Ipiranga.

- Plano de Ajuda Mutua do
Terminal de Ponta da Madeira
da CVRD;

- Plano para Controle de Emer-
géncia no Porto ALUMAR,;

De uma forma geral a
Anélise de Riscos destes Planos
de Emergéncia/Ajuda Mutua
leva em conta as seguintes hipo-
teses:

- Vazamentos de 0leo;

- Vazamentos de soda caustica;

- Vazamentos de produtos qui-
micos;

- Incéndios;

- Encalque de navio;

- Colisdo de navio;

- Derramamento de outras sub-
tancias poluentes.

Os Planos de Emergéncia
de um modo geral atendem aos
seguintes itens:

- Seguranca das pessoas;



- Defesa do meio ambiente;
- Seguranca de equipamentos;
- Defesa de bens de terceiros.

A inser¢cdo do Porto do
Itaqui dentro do contexto socio-
econdmico da regido representa
um importante papel no trans-
porte de cargas, incluindo ferti-
lizantes, trigo, soja, lingotes de
aluminio, minério, 6leo com-
bustivel e derivados de petroleo,
produtos quimicos e GPL, equi-
pamentos e pecas, dentre outros,
para o abastecimento do merca-
do local e para exportacdo dos
produtos gerados nas industrias
locais.

Em funcdo de sua locali-
zagdo geografica o Porto do
Itaqui passa a oferecer vanta-
gens de de custos de transporte
hidroviario, além da logistica de
modalidade de conexdo com o
transporte terrestre, 0 que se
torna atrativo que a necessidade
do escoamento de grdos e deri-
vados, minério e aluminio.

Empresas como a CVRD e
ALUMAR apresentam volumes
de cargas potenciais transporta-
das pelo Porto do Itaqui.

Outras cargas potenciais
como: frutas “in natura” e in-
dustrializadas; produtos flores-
tais e produtos industriais como
cimento, asfalto, aco. Além dis-
so, em funcdo da entrada em
funcionamento da Usina de Pe-
lotizagdo da CVRD, teremos o
carvéo antracito e o calcério.

Projetos

Co-localizados

Os projetos colocalizados,
a seguir apresentados, foram
transcritos do Portf6lio de In-
vestimentos do Plano de Desen-
volvimento e Zoneamento do
Porto do Itaqui e DISAL, recen-
temente lancado pelo Governo
do Estado do Maranhdo, como
identificacdo de oportunidades
de investimento no Estado e
consta basicamente de:

{ Siderurgia ]

As oportunidades no Ma-
ranhdo, na cadeia siderdrgica,
encontram-se espraiadas ao lon-
go de toda a cadeia: na produ-
cao de ferro gusa, de pelotas de
ferro, de produtos semi-
acabados de aco (placas) para
exportacdo e de laminados de
aco.

Aluminio

Na cadeia do aluminio, as
oportunidades identificadas para
o Maranhdo localizam-se basi-
camente na:

e Expansdo da capacidade de
producdo de aluminio prima-
rio ja existente no Estado;

e Producdo de laminados, fo-
Ihas, chapas e produtos fundi-
dos de aluminio para as
regioes Norte e Nordeste;

e Producdo de produtos trans-
formados de aluminio, apro-
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veitando-se a disponibilidade
do aluminio primario produzi-
do localmente.

.

O andncio pela Compa-
nhia Vale do Rio Doce — CVRD
do inicio da exploragdo do mi-
nério do cobre em Carajas —
projetos Sossego, Cristalino,
Aleméo e Salobo — abre boas
perspectivas para a producdo de
cobre e de seus artefatos no Ma-
ranhdo. Empreendimentos nesse
sentido sofrerdo concorréncia de
projetos analogos no Para, em
Maraba e eventualmente na re-
gido de Belém.

Portfélio de

Investimentos

O Portfolio de Investimen-
tos é um conjunto integrado de
empreendimentos, propostos a
partir do estudo das melhores
oportunidades identificadas pelo
confronto da combinagdo das
principais potencialidades do
Estado e do cenario plausivel de
evolucdo dos mercados com o
inventario de projetos existen-
tes. O portfélio ndo contempla
todos os investimentos requeri-
dos pelo processo de desenvol-
vimento econdmico e social do
Maranh&o, mas tdo somente 0s
que foram considerados estraté-
gicos, isto é, 0s que apresentam
alto poder sinérgico para efeitos
multiplicadores  significativos
sobre as perspectivas dos de-
mais empreendimentos.
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O valor total do portfélio é | atividades produtivas, que tota- | somam US$ 8,2 bilhdes, con-
de cerca de US$ 19,4 bilhGes, | lizam US$ 11,2 bilhGes, e os de | forme mostrado no quadro a
englobando investimentos nas | infra-estrutura econémica, que | seguir:

DISTRIBUICAO SETORIAL DOS INVESTIMENTOS
(em USS$ bilhdes e %)

Cadeia Valor do Investimentos* %

Total Geral 19.438 100

Total Infra-estrutura 8.223 43,3 | 100
Transporte e Logistica 2.426 29,5
Energia 4.852 59
Petréleo e Gas 945 11,5
Total Cadeias Produtivas 11.215 57,7 | 100
Protéica 3.218 28,7
Siderurgica 2.455 21,9
Cobre 1.650 14,7
Construgéo 1.235 11
Papel e Celulose 1.220 10,9
Turismo 745 6,6
Aluminio 305 2,7
Agribusiness — Outros 144 1,3
Fruticultura 125 11
Téxtil 90 0,8
Pesca e Maricultura 18 0,2
Plasticos 10 0,1

* valores conceituais estimados

Estima-se que a imple- | de 66 mil empregos diretos, | com destaque para a cadeia pro-
mentacdo do portfolio, em hori- | sendo a grande maioria nos se- | téica, responsavel por mais da
zonte até 2010, deve gerar cerca | tores das cadeias produtivas, | metade desse total.



Portfélio: Distribuicdo dos Empregos Diretos Gerados

(Em mil pessoas e %)
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Cadeia Empregos Diretos %

Total Geral 66,5 100

Infra-estrutura 3,1 4,7 | 100
Transporte e Logistica 1,1 35,5
Energia 2 64,5
Cadeias Produtivas 63,4 95,3 | 100
Protéica 32,4 51,1
Turismo 9,2 14,5
Siderurgia 4,5 7,1
Fruticultura 4,1 6,5
Construcao 4,1 6,5
Demais 5,2 8,2

Do ponto de vista de ca-
racterizacdo geografica, o port-
félio resultou em um conjunto
razoavelmente balanceado,
atendendo assim ao quisito de
desenvolvimento integrado dos

diversos espacos territoriais do
Estado. De fato, segundo a su-
gestdo de localizagdo constante
do portfdlio os projetos encon-
tram-se razoavelmente espraia-
dos pelo territério do Estado.

Digno de nota, tal resultado foi
obtido a despeito do baixo grau
de voluntarismo do estudo, que
se reflete na adocdo de uma
metodologia orientada ao mer-

cado.

INTERVENCOES AMBIENTAIS PREVISTAS

Execucdo da recuperagédo
com esforco estrutural do trecho
de 130m de extensdo situado
entre os gabides 15 e 22, com
&rea de 2.600m>.

Este trabalho sera execu-
tado conforme projeto a ser de-
finido.

Execucdo de dragagem e
derrocagem de um volume es-
timado de 1 milhdo de m® em
4rea de 180.000m’.

Execucéo de dragagem pa-
ra remogédo de lama, construcéo
de enrocamento, muro de con-
tencdo e parede diagrama com
aterro pavimentado em uma
érea de 124.300m? ao fundo do
bergco 100 a ser construido, situ-

ado na extremidade sul do cais
de acostagem.

O prolongamento do berc¢o
101 serd instalado futuramente
para atender a demanda de gar-
gas previstas anteriormente, que
foi chamado de ber¢co 100 que
ter4 uma area de 44.100 m?.

Execucdo de dragagem pa-
ra remocao de lama, construcéo
e enrocamento, muro de conten-
cdo, aterro e pavimentacdo de




uma area de 343.000m? e volu-
me de aterro de 800.000m°.

Execucdo de obras de
construcdo na sede administra-
tiva da EMAP, nas proximida-
des da oficina do Porto, amplia-
cao de edificacGes, construgéo e
reparo de pequenos imoveis de
apoio administrativo e operaci-

onal, conforme apresentado em
anexo ao EIA, projeto executi-
vo, objeto de licenciamento de
instalacdo, nesta fase.

ACOES
IMPACTANTES

Para realizagdo das obras

descritas, resultardo impactos
ambientais, ocorrendo desma-
tamento, derrocagem, drena-

gens, aterros, onde o solo sera
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removido, causando alteragOes
no ambiente, aléem da supressao
de manguezais com repercussao
negativa para flora e fauna.
Além da alteracdo da turbidez
das aguas oceanicas da baia de
Sdo0 Marcos, decorrente das
obras de terra e edificagdes.

A érea de mangue a ser
aterrada é aquela mostrada em
cinza na Planta de Uso e Ocu-
pacdo do Solo a seguir apresen-
tada e corresponde a uma area
de 128.050m°.
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AREA DE INFLUENCIA

As areas de influéncia se
dividem em trés e sdo:

- de intervencao;
- de influéncia direta;
- de influéncia indireta;

E aquela onde serdo im-
plantadas as novas atividades
descritas no item anterior e, com
excecdo da construcdo da nova
sede da EMAP, que devera ob-
ter licenciamento nesta fase
(projeto anexo ao EIA), serdo
objeto de estudos particulariza-

dos através de outros instrumen-
tos e consequente licenciamento
ambiental.

A érea de influéncia direta
foi considerada a area total dos
bergos, PIER e todas as edifica-
cOes e instalacbes portuarias e
constantes do perimetro do ter-
reno de 4.955.000,00m? onde
estdo inseridas os Terminais de
Petroleo e Graneis Solidos e
Instalagdes Administrativas.
Esta area abrange também a
regido circunvizinha do bairro
do Itaqui.

Compreende a area de
possiveis impactos ambientais
das obras propostas no meio
fisico e bioldgico, da &rea de
entorno do projeto, vizinho a
CVRD, incluindo, os bairros de
S&o Luis especialmente as Co-
munidades do Anjo da Guarda,
Fumacé e Vila Maranhdo/ Ma-
racana. Além da porcdo adja-
cente da Baia de Sdo Marcos e,
por conseguinte, em toda a ci-
dade de Séo Luis.

LEGISLACAO APLICAVEL AO EMPREENDIMENTO

Aspectos
Constitucionais

O Projeto, em estudo, en-
contra-se em consonancia com o
disposto no titulo VIII, capitulo
VI, da Norma Constitucional,
em especial, no que se refere a
preservacdo do meio ambiente
ecologicamente equilibrado
(Art. 225, CAPUT), com efeito,
0 projeto, em sua concepcao,
atende plenamente ao comando
da norma constitucional, em
especial, no que tange ao con-
ceito basico de meio ambiente
ecologicamente equilibrado.

No que se refere as exi-
géncias relativas a elaboracéo

do Estudo Prévio e do Relatorio
de Impacto Ambiental, diante
do cenério ja descrito, a seguin-
te legislacdo principal foi consi-
derada como referéncia para
orientar os procedimentos de
execucdo e operacdo do empre-
endimento.

A exigéncia relativa a ela-
boracdo do Estudo Prévio e do
Relatorio de Impacto Ambiental
— RIMA - do empreendimento
tem origem, a nivel hierarqui-
camente superior, na Constitui-
cdo Federal, que determina a
obrigatoriedade de adogdo de
estudo previo de impacto ambi-
ental — ao qual devera ser dada
publicidade (art. 225, 5 1°, inci-
so IV) — para a instalagéo de

obra ou atividade potencialmen-
te causadora de significativa
degradacdo do meio ambiente.

Constituicdo Federal da
Utilizacao do
Espaco Territorial

A Constituicdo Federal
obriga a definicdo de espacos
territoriais com objetivo de pro-
tecdo ambiental, em todas as
Unidades de Federagdo. Esses
espacgos ndo podem ser alterados
ou suprimidos, a ndo ser através
da lei, e se isso ocorrer, deve
ficar garantido que a utilizacdo
eventualmente autorizada néo
venha a comprometer a integri-
dade dos atributos que justifi-



cam a instituicdo de tais areas
(art. 225, & 1°, 11I).

Legislagdo Complementar
Aplicavel ao Porto

Lei 4.771/65. Institui o
Codigo Florestal e da outras
providéncias.

Lei 5.197/67. Dispbe so-
bre Protecdo a fauna e da outras
providéncias.

1.

Lei Federal n° 6938, de 31
de Agosto de 1981. Dispbe so-
bre politica nacional de Meio
Ambiente, seus fins e mecanis-
mos de formulagéo e aplicacao,
alterada pela Lei 7804/89 e pela
Lei 8028/90, regulamentada
pelo Dec. 99274/90.

Lei Estadual n® 5.405 de
8.4.92 publicada no Diéario Ofi-
cial n® 77/92 de 22.4.92 com as
alteracdes contidas na Lei Esta-
dual n°® 6.272 de 6.2.95 publica-
da no Diério Oficial 27/95 de
7.2.95.

2.

Lei 9605, de 13.2.98. Dis-
pde sobre Lei de Crimes e In-
fracdes Administrativas contra o
Meio Ambiente.

Lei n° 7661, de 16.3.1998.
Institui o Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro.

Lei 9.790/99. Dispde so-
bre a Defesa, preservacao e con-
servacdo do meio ambiente e
promocdo do desenvolvimento
sustentéavel.

Lei n® 9.966, de 28 de
Abril de 2000. Dispde sobre a
preservagdo, o controle e a fis-
calizacdo da poluicdo causada
por lancamento de 6leo e outras
substancias nocivas ou perigo-
sas em &guas sob jurisdicdo
nacional e da outras providén-
cias.

Decreto N° 50.877, de 29
de Junho de 1961. Dispde sobre
0 lancamento de residuos toxi-
cos ou oleosos nas aguas interi-
ores ou litoraneas do pais, e da
outras providéncias.

Decreto Lei 1413, de 14
de Agosto de 1975. Dispde so-
bre o controle da poluicdo do
Meio Ambiente provocada por
atividades industriais.

Decreto 96.044/88 — Re-
gulamenta o transporte de pro-
dutos perigosos (Classe | e 11).

Decreto  Estadual n°
13.494 de 12/11/93 publicado
no Diario Oficial n°® 249/93 que
institui o Cddigo de Protecdo do
Meio Ambiente e dispde sobre o
Sistema Estadual do Meio Am-
biente e o uso adequado dos
recursos naturais do Estado do
Maranh&o.

22

O conceito de atividade
potencialmente capaz de gerar
significativa degradacdo do
meio ambiente foi adotado na
legislacdo brasileira através da
edicdo de uma lista de empre-
endimentos inserida na Resolu-
cdo CONAMA n° 001/86.

Resolucéo CONAMA
001/86 — DispGe sobre as ativi-
dades sujeitas a EIA.

Resolucéo CONAMA
009/87 — Estabelece diretrizes
para audiéncia publica do(s)
RIMA(S).

Resolucio CONAMA n°
05/89 — Institui o Programa Na-
cional de Controle da Poluicédo
do Ar — PRONAR.

Resolucéo CONAMA
006/91 — Dispde sobre a incine-
racdo de residuos solidos em
portos, aeroportos, etc... Altera
a PT (MINTER) 053/79.

Resolucéo CONAMA
09/93 — Gerenciamento de resi-
duos, sistema de tratamento e
disposicdao final de residuos
oleosos.

Resolucio CONAMA n°
237/97. Estabelecem padrdes,
critérios, responsabilidades so-
bre o licenciamento ambiental.
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DIAGNOSTICO AMBIENTAL

[ MEIO FISICO ]

A temperatura média € de
27,7°C, a minima de 22°C e a
méaxima de 32°C. Por outro la-
do, a temperatura absoluta pode
atingir até 40°C. Essa tempera-
tura elevada caracteriza a regido
ser extremamente quente e que
ndo permite a formagéo de in-
versdes térmicas de baixa altitu-
de sobre o Estado.

O dominio climético atu-
ante na area onde esta instalado
0 empreendimento é caracteri-
zado por duas estagcdes, uma
Umida (primeiro semestre) e
outra seca (segundo semestre),
portanto o clima é do tipo tropi-
cal semi-Umido, cuja média
anual de umidade relativa varia
entre 77% a 100%. Essa oscila-
cao é caracteristica de regido de
clima costeiro, onde existe um
constante transporte de umidade
do oceano para dentro da grande
Séo Luis.

As temperaturas sdo uni-
formemente distribuidas durante
0 ano todo e, somente na esta-
cdo das chuvas, reduzem-se as
médias e maximas em funcdo da
maior nebulosidade e diminui-
cdo da radiacdo solar direta. Na

realidade, as variacbes de tem-
peratura mais significativas
acontecem no decurso do dia e
acompanhados ou néo de preci-
pitacao.

Segundo dados obtidos da
estacdo  meteorologica  da
CVRD, a temperatura média do
segundo semestre de 2000 foi
de 27,75°C.

Em termos de média anu-
al, o nimero de horas de brilho
solar para Sdo Luis é cerca de
2.800 horas por ano, 0 que sig-
nifica média diaria de sol direto
cerca de 7,7 horas.

A quantidade media anual
de radiacdo solar global é de
aproximadamente
400cal/cm?/dia, variando entre
380-390 na estacdo chuvosa e
450-490 na estacéo seca.

O teor de umidade na re-
gido de Sdo Luis mantém-se
elevado quase todo o ano. A
média anual, que gira em torno
de 81%, é superada de Janeiro a
Julho, sendo superior de Julho a
Dezembro, aos valores medios
mensais. O trimestre mais umi-
do corresponde a Marco, Abril e
Maio, enquanto 0 mais seco se
estende por Setembro, Outubro

e Novembro. Mesmo durante o
periodo de maior aquecimento
e, no auge da estacdo seca, a
umidade néo cai abaixo de 50%,
enquanto que, na estacdo chu-
vosa, 0s valores estdo sempre
acima de 80%.

Na regido de estudo no
primeiro periodo, que cobre os
meses de janeiro a julho, 0 ex-
cedente hidrico gera escoamen-
to superficial com valor acumu-
lado em torno de 1.000mm,
respectivamente.

O periodo seco tem inicio
em Agosto e se prolonga até o
final do ano sendo caracterizado
por deficiéncia hidrica, que se
torna mais intensa nos meses de

Setembro  (119mm), Outubro
(138mm) e Novembro
(124mm).

Dessa forma, conclui-se
que, apesar do elevado total
anual de pluviosidade (em torno
de 2.000mm), ocorre ma distri-
buicdo anual das chuvas, com
intensa seca ao longo de quase a
metade do ano.

Desse modo, pode-se clas-
sificar o clima da regido da llha
de S&o Luis, com base nos da-
dos da Estagdo Meteoroldgica
de S&o Luis, como um clima
Tropical Quente Semi-Umido
com 4 a 5 meses secos.



O vento de superficie re-
presenta 0 ar em movimento na
baixa atmosfera, cuja importan-
cia estd ligada diretamente ao
transporte e disperséo de polu-
entes. A maneira mais objetiva
de se visualizar a atuacdo do
vento ao longo dos diversos
setores é através de um gréfico
chamado Rosa dos Ventos. A
partir de uma rosa de vento ela-
borada com os dados da estacao
meteorolégica do Aeroporto de
Sdo Luis, verificou-se que o
vento sopra com uma predomi-
nancia da direcdo Nordeste
(NE) com mais de 46% do tem-
po. O que significa que, apesar
do vento soprar das demais di-
recGes em baixas porcentagens,
preferencialmente passa boa
parte do tempo com o fluxo de
Nordeste com uma velocidade
média superior a 3,8 m/s, 0 que
favorece sobremaneira a disper-
sdo de poluentes.

A geologia aflorante da
Ilha de Séo Luis estd represen-
tada por sedimentos Cretaceos,
Terciarios e Quaternarios que
compde a Bacia Costeira de Sdo
Luis.

A Bacia Sedimentar de
Sao Luis situa-se na area crato-
nica de Sao Luis, sendo formada
por um Graben alongado de
15.000km, tendo como emba-
samento rochas cristalinas ar-
queanas constituidas por gnais-

ses tonaliticos de textura grano-
blastica grosseira.

Os sedimentos Cretaceos
sdo representados pelas Forma-
cOes Itapecuru e Alcantara. As
formagdes Pirabas e S&o Luis
do Grupo Barreiras representam
0 periodo Terciario e, por fim,
os sedimentos aluvionares e
correlatos representam o0 Qua-
ternario ou Recente.

Localmente a geologia es-
ta representada por sedimentos
Tércio-Quaternarios  recentes,
compreendendo 0s sedimentos
areno-argilosos com laterais.
Estes formam um pacote detriti-
co-lateritico, apresentando na
base um horizonte mosqueado
com modulos de material ferru-
ginoso endurecido, podendo
exibir estruturas reliqueares
plano-paralelas delineadas por
finos niveis argilosos, seguidos
por horizontes concrecionarios
pouco desenvolvidos represen-
tados pelas zonas esferulitica e
colunar, e “Stone Line” consti-
tuido por seixos de arenito fer-
ruginoso em matriz areno-
argilosa resultante do retraba-
Ihamento do horizonte concre-
cionario, transporte e deposicao
durante o processo de prolipla-
nacao.

A ilha de Sdo Luis esta
encravada numa reentrancia
continental, onde se forma o
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chamado Golfdéo Maranhense
(desembocadura dos rios Mea-
rim, Pindaré, Itapecuru e Mu-
nin), e é banhada pelas baias de
S&o Marcos a oeste, do Arraial e
Séo José, a Planicie fluvio-
marinha com Manguezal. A
unidade ocupa uma superficie
extensa e plana com lagoas flu-
viais, varzeas inundaveis, areas
colmatadas e um sistema hidro-
grafico divagante e “labirinti-
co”. Uma caracteristica marcan-
te é a presenca de manguezais
nas embocaduras e nas Ilhas.

A constituicdo pedoldgica
da regido da llha de Sdo Luis
compreende as seguintes classes
de solo (de acordo com a no-

menclatura atual do Sistema
Brasileiro de Classificacdo de
Solos): Latossolo Vermelho-
Amarelo, Cambissolos, Orga-
nossolos, Neossolos (Flavicos e
Quartzarénicos) e Gleissolos.

Solos da Regido
do Estuda

Na éarea do empreendi-
mento ocorrem diversos tipos de
solos, cujas caracteristicas estdo
ligados ao material original e a
sua posicdo na paisagem. O
relevo é geralmente suave, de
formas arredondadas e com ele-
vacOes médias de 30 a 40m,
assinalado pelo recorte dos
mangues, sem referéncias pai-
sagisticas marcantes, porém
permitido estabelecer uma boa
drenagem.



Destacam-se as seguintes
unidades morfoldgicas:

e Concrecionarios Lateriticos

e Gleissolos (Melanicos e Sali-
CO0S)

¢ Organossolos

e Neossolos (Fluvicos e Quar-
tzarénicos)

Apesar de haver rede de
monitoramento do ar na regiao
do empreendimento, mantida
pela CVRD com a contribuicdo
de finos de minério na estoca-
gem, a qualidade do ar fica insa-
tisfatdria, porém face as caracte-
risticas climaticas favoraveis a
dispersdo de poluentes atmosfé-
ricos, na area de influéncia dire-

fa.

Hidrogeologia

Na éarea do empreendi-
mento, a unidade hidrogeol6gi-
ca de maior importancia é o
aqlifero terciario representado
pelas formacdes Pirabas e Sao
Luis (Grupo Barreiras).

A Formacdo Pirabas €
composta por sedimentos argi-
losos, calciferos com intercala-
cOes de lentes calcérias na base,
passando gradativamente para
arenitos arcoseanos brancos.

A Formacdo Sao Luis €
composta  predominantemente
por arenitos fridveis com inter-

calagdes argilosas e finos leitos
lateriticos. Estes sedimentos
ocorrem com espessura varian-
do predominantemente entre 50
e 70 metros. A recarga deste
aquifero é feita diretamente pe-
las 4guas da chuva.

Hidrologia Superficial

A drenagem na area de in-
fluéncia do empreendimento e
arredores é integrada por uma
grande quantidade de cursos
d’agua de pequeno volume,
desembocando em superficies
inundaveis pela maré e éreas
cobertas de manguezais.

Dentre os cursos d’dgua
da é&rea de influéncia do Porto,
as principais sao:

¢ Bacia do Bacanga.

e |[garapé Voadeira

¢ Rio dos Cachorros.

¢ Rio Grande.

¢ Riacho das Pedrinhas.

Os estreitos dos Coqueiros
e dos Mosquitos conduzem as
aguas drenadas dos setores su-
doeste e sul da ilha de S&o Luis
para as baias de Sdo Marcos e
do Arraial, respectivamente.

A bacia compreende o rio
Bacanga e afluentes, como os
rios Batatd e das Bicas. O rio
Bacanga depois de um curso de
9,5km, lancou-se no lago do
Bacanga onde é barrado. Neste
ponto, o rio Bacanga apresenta
uma vazéo de 9m®/s.

Na sua margem oeste, 0
rio Bacanga apresenta alguns
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cdrregos sem nome com as nas-
centes em Vila Maranhdo, Con-
ceicdo, Arapord e Anjo da
Guarda.

Oceanografia Fisica

Sobre a circulagdo de
aguas costeiras e estuarinas,
pode-se dizer que desde o inicio
da construcdo do porto varias
modificacbes foram efetuadas
com implicagbes diretas para a
hidrologia e hidrodindmica des-
tacando-se aterros para instala-
cao de terminais, construcao de
molhes e pieres, dragagens. A
dragagem constitui a maior
ameaca individual para os am-
bientes costeiros porque pode
danificar a biota e aumentar a
turbidez da agua reduzindo a
penetracdo de luz e consequen-
temente a producdo primaria
proporcionando a liberagdo de
materiais tdxicos porventura
presentes nos sedimentos para a
coluna d’agua.

A margem oriental da Ba-
ia de Sdo Marcos apresenta duas
feicbes notadveis: o canal junto
as llhas de S&o Luis e Taué-
Mirim e, a oeste, uma formacéo
de bancos, desde o través da
ilha do Medo até a extremidade
sul da ilha Taua-Mirim. Os
principais bancos, dos Lanzudos
ao sul e dos Cavalos ao norte,
sofrem movimentagdes em fun-
cao do transporte de sedimentos
promovido pelas correntes e do
aporte sedimentar provindo da
bacia hidrografica contribuinte a
Baia de S&o Marcos.



A anélise de séries histori-
cas plurianuais de precipitagdes
pluviometricas, vazfes liquidas
no Rio Mearim (em Vitéria do
Mearim) e batimetrias na &rea
portuaria evidencia variacOes
morfoldgicas ao longo do ano
hidrolégico (sazonais) e ao lon-
go de alguns anos (plurianuais).
Assim, a sazonalidade é caracte-
rizada pelo maior pluviosidade
do primeiro semestre com rela-
cdo ao segundo semestre do
ano, e a variagdo de longo termo
¢ caracterizada por anos com
precipitacoes pluviométricas
muito acima da média a cada
cinco ou seis anos, como em
1974, 1980 e 1985.

A érea da Enseada entre o
Porto do Itaqui e o Espigdo Sul
do TPM, como exemplo, sofre
reducdo de profundidade média
até mais de 0,5m ao longo do
primeiro semestre do ano, e
aumento de profundidade média
até mais de 0,5m ao longo do
segundo semestre do ano.

O processo de desloca-
mento de volumes sedimentares
para norte, rumo a embocadura
Sao Marcos, desencadeia altera-
¢Oes ciclicas de feicGes sedi-
mentares com periodicidade de
longo tempo, como o aumento e
reducdo da extremidade norte
do Banco dos Lanzudos, ao sul
da Ponta da Madeira, e 0 au-
mento ou praticamente desapa-
recimento do Banco de Cavalos,
duas a trés milhas a oeste do
TPM. Outro fenbmeno ligado a
esta variacdo a longo tempo,
verificou-se em 1985, por oca-
sido das marés equinociais de
marc¢o, quando apos mais de trés
anos de conclusdo do avanco
dos espigbes do TPM e do cor-
respondente engordamento da
Praia do Bogueirdo, houve uma
grande erosdo nos depositos da
area assoreada, devido a ruptura
da condicdo do equilibrio dina-
mico desta formacdo. Este Ulti-
mo fendmeno repetiu-se com
menor intensidade alguns anos
mais tarde.
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Recentemente, entre maio
e agosto de 2001 a Empresa de
Consultoria que elaborou o pre-
sente estudo, efetuou ensaios de
aguas costeiras na baia de S&o
Marcos, nas ilhas préximas e no
proprio Porto do Itaqui, nos
bergos 101 e 104 apresentando
resultados dentro dos padrées de
qualidade ambiental vigente,
com algumas exceces, confor-
me pode ser vislumbrado no
EIA.

[ MEIO BIOTICO ]

Segundo dados obtidos na
propria EMAP (Administradora
do Porto), a porcentagem de
area com solo exposto e ativi-
dades de engenharia é de
54,63%, seguido por mangue
(22,41%), vegetacdo arbusti-
val/arbérea (22,96%).

Principais unidades de paisagem presentes na area do Porto.

. . Informac6es quantitativas
SRR ORISR Extensdo (ha) | Percentual (%)
Mangue 46,7 22,41
Vegetacgdo arbustiva 31,3 15,03
Vegetagdo arborea 16,5 7,93
Atividade antrépica 113,8 54,63
TOTAL 208,3 100




Na é&rea do Porto do Ita-
qui, englobando o terminal da
CVRD, as dependéncias da
EMAP e da Petrobras, ocorrem

O manguezal, situado na
area de influéncia do empreen-
dimento, localiza-se na Baia de
Sdo Marcos, no Terminal Portu-
ario da Ponta da Madeira, de
propriedade da Companhia Vale
do Rio Doce, entre as coordena-
das 2° 34’ 198” S e 44° 22’
648” W.

as seguintes unidades de paisa-
gem:

manguezais,

marismas,

estuarios,

praias areno-lodosas,
lavados,

afloramentos rochosos,

MANGUEZAL

No manguezal em ques-
tdo, as espécies ocorrentes sdo
bastante comuns para outros
manguezais da ilha de Séo Luis,
demonstrando que esse ecossis-
tema apresenta uma composicao
floristica bastante homogénea
na ilha de S&o Luis.

A flora dos manguezais da
area é constituida pelas espécies
Rhizophora mangle, Avicennia
germinans, Avicennia schaueri-
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- mata de terra firme;
- mata de varzea

Desses ecossistemas, 0s
mais representativos na area sob
influéncia do empreendimento
s80 0S manguezais, 0s estuarios
e a mata de terra firme confor-
me mostra a figura seguinte.

ana, Laguncularia racemosa,
Conocarpus erectus e Acrosti-
chum aureum. A area geral ocu-
pada pelos manguezais é de
cerca de 300 hectares (Rebelo-
Mochel, 1997). Nessa regido, 0S
manguezais apresentam diferen-
tes composicdes especificas,
mas, a associagdo predominante
constitui-se dos géneros Rhi-
zophora (mangue vermelho) e
Avicennia (siriba). Os bosques
ai sdo muito heterogéneos, reve-



lando aspectos fisiograficos
incomuns, 0s quais, geralmente,
estdo associados a intervencao
humana. Nessa area, alternam-
se locais onde se evidencia a
erosdo, ocasionando o estreita-
mento da faixa de manguezais e
locais onde se detecta a deposi-
¢do, onde 0s manguezais avan-
cam em direcdo ao mar.

Na é&rea sob influéncia do
Terminal da Ponta da Madeira,
a estrutura dos bosques de man-
guezal reflete, portanto, bosques
jovens, pouco desenvolvidos
estruturalmente e com elevada
densidade. Esse fato é decorren-
te da dinamica de assoreamento
verificada na area, especialmen-
te apOs a construcdo do pier 2
da CVRD, ocasionando a for-
macao de um bosque jovem de

TERRA FIRME

MANGUEZAL

A endofauna encontrada
na regido portuaria do Itaqui é
caracteristica de ambientes es-
tuarinos e de manguezais, com
uma taxocenose constituida por
Poychaeta-Bivalvia-Crustacea
(Oliveira & Rebelo-Mochel,
1999). O grupo predominante €

ESTUARIO

de poliquetas escavadores, indi-
cando ambientes sedimentares
dindmicos, sujeitos as mudangas
nos regimes de erosdo e sedi-
mentacdo. A presenca de espé-
cies filtradoras e tubicolas (po-
liquetas e bivalves), indica lo-
cais de baixa energia hidrodi-
ndmica (Oliveira & Rebelo-
Mochel, 1999).
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manguezal. Desse modo, na
area de implantacdo do projeto,
percebe-se que estd sendo for-
mada uma faixa de mangue,
resultante do assoreamento que
essa area sofreu conforme mos-
tra a figura a seguinte. Mesmo
nessa area, percebe-se um pa-
drdo de degradacdo que é resul-
tante de desmatamentos e da
regeneragdo da vegetagdo em
outros pontos.

A epifauna é constituida
principalmente por caranguejos,
destacando-se  os  “chama-
marés” (Uca spp.) e “aratus”
(Grapsidae). Entre as espécies
destacam-se Ucides cordatus,
Goniopsis  cruentata, Aratus
pisonii, Littorina angulifera,



Melampus coffeus, Uca thayeri,
Sesarma crassipes.

Fitoplancton

Considerando que a area
do Porto é constituida aproxi-
madamente por 495ha, dos
quais cerca de 286ha encontra-
se no mar, acha-se pertinente
esbocar alguns comentéarios
acerca do fitoplancton, visto que
esses microrganismos Sao con-
siderados como a base da cadeia
de qualquer meio aquatico.

Por muito tempo as mi-
croalgas, representantes do fito-
plancton, foram consideradas
como vegetais, hoje sabemos
que estdo enquadradas tanto no
reino monera como protista.

Realizaram-se coletas em
dois pontos, ponto I, em frente
ao local da construcdo do pier e
ponto 1, proximo a CVRD, com
0 objetivo de conhecer os com-
ponentes fitoplanctonicos e ve-
rificar a ocorréncia ou nao de
microalgas toxicas ou potenci-
almente toxicas que com o de-
correr da implantacao do projeto
podem “florescer”, causando
danos direta e indiretamente ao
homem.

A comunidade fitoplan-
ctbnica foi constituida, em sua
maioria de microalgas do grupo
das diatomaceas, que sdo carac-
terizadas por apresentarem uma
carapaca impregnada de silica.

Foram identificados 112
taxons, 99 pertencendo a Divi-
séo Bacillariophyta, 01 a Divi-

sdo Cianophyta, 01 a Silicofla-
gelados e 01 a Divisdo Pir-
rophyta. Na Divisdo Bacillari-
ophyta, os taxons foram enqua-
drados em 22 ordens, 32 fami-
lias, 51 géneros e 99 espécies.
Das microalgas identificadas,
ndo foi encontrada nenhuma
com potencialidade toxica.

Mata Secundaria
de Terra firme

Sabe-se que a mata secun-
daria de terra firme é originada
a partir da degradacédo antrépica
e gue na ilha de S&o Luis, apre-
senta-se com  caracteristicas
amazonicas, com predominio de
babagu.

Seu carater de mata se-
cundéria faz com que ocorra, na
area da implantacdo do projeto,
diversos niveis de desenvolvi-
mento estrutural, variando do
arbustivo ao arboreo. Percebe-
se, nitidamente, que nas proxi-
midades da CVRD, essa area
apresenta-se em um processo
gradual de regeneracdo, Visto
que esta empresa realizou proje-
tos de reflorestamento.

Mata de Varzea

entendidas

As Vérzeas,
nesse estudo como matas inun-
daveis, de galeria, de natureza
estacional ou por ciclos de ma-
rés, € muito pouco conhecida do
ponto de vista ecoldgico, no
Maranhéo.
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A mata de vérzea é carac-
terizada por apresentar uma
exposicdo parcial & submersdo,
0 que de uma certa maneira,
implica em um menor nimero
de espécies quando comparada a
flora da mata de terra firme.

A vegetacdo, em questéo,
apresenta especies com porte
arboreo, arbustivo, cip6 e arvo-
res do sub-bosque. A seguir
apresentamos algumas especies
identificadas na é&rea, demons-
trando uma grande variedade de
familias, tais como: Apocynace-
ae, Annonaceae, Lauraceae,
Myrtaceae, Myristicaceae, Ru-
taceae e Solanaceae.

MEIO
ANTROPICO

Sdo Luis, capital do Esta-
do do Maranhdo, viveu a partir
da década de 70, um processo
de ocupacéo e/ou invasao acele-
rada, apesar de ter sido o perio-
do de atuagdo mais significativa
do Banco Nacional da Habita-
cdo, onde varios conjuntos resi-
denciais foram construidos. E
sabido que quase todas as areas
disponiveis existentes nestes
conjuntos ja foram invadidas.
Tal fato é atribuido até mesmo a
migracdo interna que acontece
pela instabilidade da moradia
provocada pelo alto custo de
localizacdo, também por falta de
politicas sociais capazes de
atender a demanda existente,
sobretudo no que diz respeito a
moradia.

Na década de 70 surgiram
os caracteristicos, bairros “pla-



nificado”, co construgdo de nU-
cleo habitacional composto por
87% de residéncias de alvenaria
com o objetivo de abrigar fami-
lias remanescentes dos bairros
Goiabal, Lira e Cavaco que fo-
ram vitimados de um incéndio
naquela area.

Mediante pesquisas com
moradores antigos e de acordo

EVOLUCAO DO MUNICIPIO NO PERIODO 1872 A 2000.

com fontes documentais exis-
tentes na Delegacia do Patrimé-
nio da Unido, hoje, SPU (Servi-
¢o do Patriménio da Unido), o
Anjo da Guarda é parte inte-
grante de um conjunto de sitios
que formam a antiga area lIta-
qui-Bacanga. Exemplos de si-
tios: Piancd, Itaqui,das Carnei-
ras, Anjo da Guarda e Bom Su-
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cesso, este Ultimo ligado a géne-
se do Anjo da Guarda.

O Censo Demografico de
2000 constatou com referéncia a
existéncia de 867.690 habitan-
tes, sendo que 97,0% viviam na
zona urbana. O quadro abaixo
mostra a evolucdo do municipio
no periodo 1872 a 2000.

Censos | Populagéo total | Taxa de crescimento anual (%)
1872 31.664 -
1890 29.308 -0,42
1900 36.798 2,30
1920 52.929 1,83
1940 85.583 2,43
1950 119.785 3,41
1960 158.292 2,82
1970 265.486 5,30
1980 449.432 5,40
1991 696.353 4.06
1996 780.833 2,31
2000 867.690 2,67

A populacdo da capital do
Estado cresceu em 26 vezes nos
128 anos observados. As déca-
das de 70 e 80 foram as mais
fortemente aceleradas, devido as
grandes migragdes intermunici-
pais e interestaduais ocorridas.
Os principais fatores que contri-
buiram para essa aceleracdo
foram a eliminagéo dos obstacu-
los naturais — a abertura de es-
tradas pavimentadas, a atracdo
exercida pela capital como Cen-
tro de Servicos, assim como a
perspectiva gerada por um mer-
cado de trabalho emergente,
dado os macigos investimentos

Fonte: Censo Demogréafico de 2000

ocorridos no municipio nessas
duas décadas.

Uso e Ocupagéo
do Solo na llha

A ocupagdo e o uso do so-
lo nas ultimas décadas do muni-
cipio de Sdo Luis decorrem do
seu processo historico e do re-
cente periodo de chegada de
grandes projetos. A ocupacao
espacial é dispersa em poucos
bairros, conflitando-se as vezes
com interesses metropolitanos

sem, contudo, aferir valor de
infraestrutura para aquinhoar
melhor distribuicdo do FPM. Os
bairros periféricos sdo uma pro-
va da desarrumacdo geoambien-
tal e urbana que, muitas das
vezes, se confunde com cidade-
dormitorio, haja vista, que gran-
des aglomerados semi-urbanos
ja ndo pertencem a capital do
estado, apesar de proximos do
centro urbano.

A éarea do projeto faz parte
da &rea do Distrito Industrial de
Sdo Luis (DISAL). Uma exten-
sa darea de aproximadamente



80Km?, situada & leste da ilha
de S&o Luis. E servida por um
sistema viario de transportes
rodo-ferroviario e maritimo,
caracterizado por:

e Portos/Terminais: Porto
de Itaqui, Terminal de Ponta da
Madeira, Ferry-boat e Alumar.

e Estrada de Ferro Carajas
(CVRD) e CFN;

e Rodovia BR — 135.

Aspectos
Economicos

As atividades econdmicas
desenvolvidas em S&o Luis mo-
vimentam 0s setores primarios,
secundarios e terciario da eco-
nomia. Entretanto, os setores
secundarios e terciario desta-
cam-se como ancora, multipli-
cando a circulacdo da moeda e
aquisicdo de servicos e merca-
dorias.

Setor Primario

O setor primério apresen-
ta-se como de subsisténcia para
a populacdo, destacando-se nes-
te setor a atividade agropecuéria
de pequeno porte,a exemplo da
bacia leiteira. A agricultura é
feita de forma rudimentar, cons-
tituida pelo processo extensivo,
isto é, apds a derrubada e quei-
mada da flora e natureza morta,
cultivam-se na mesma area va-
rias culturas em consorcio. A
pecuaria também caracteriza-se
pelo modo extensivo, isto é, 0
gado é criado em grandes cam-

pos de pastagens, cujo cenario
na ilha é desalentador e mal-
manejado. Atualmente, parte do
gado ja é criado em areas cerca-
das, com assisténcia e pastagens
melhoradas, o que contribui
para O assoreamento e morte
dos pequenos cérregos e rios
que ainda resistem as intempé-
rias do tempo.

Setor Secundario

As alteracbes que Vvém
ocorrendo na estrutura socio-
econdmica do municipio tem
sua origem na implantacdo de
grandes projetos industriais que
forcaram o aparecimento de
industriais com tecnologia de
ponta e o revigoramento de ser-
vicos de apoio as atividades
industriais, com especialidades
buscadas nas IES e em campus
outros do pais e exterior.

Parte substancial da &rea
do municipio é destinada ao
Distrito Industrial, com indus-
trias ja implantadas nos géneros
de bebidas, alimentacdo, produ-
tos metallrgicos, ceramica, ma-
deireiras e o complexo portuario
Alumar e CVRD, Itaqui) para
exportacdao de minério de ferro e
manganés, aluminio e alumina,
ferro gusa, soja , fertilizantes,
matérias primas em geral e
combustivel. Estd em fase de
implantagdoa Usina de Pelotiza-
¢cdo da CVRD, com inicio de
producdo previsto para 2002.

Destaca-se nesse particu-
lar, a “industria do turismo” ,
caracterizado como Plano Maior
de Turismo com énfase para o
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Desenvolvimento  Sustentavel,
Marketing, Maior Qualidade,

Sensibilizacdo das Comu-
nidades e Comunicacdo. Dentre
0s polos de desenvolvimento
encontra-se S8 Luis com a
esséncia comotiva de Cidade
Patrimbénio da Humanidade,
tombada pelo IPHAN/GF e con-
siderada pelo Bureau do Comité
do Patrimonio Mundial da
UNesco cuja area tombada é de
10,2 hectares, com aproxima-
damente 520 prédios.

Setor Terciario

O comércio é feito através
da compra de mercadorias que 0
municipio necessita e da venda
dos produtos produzidos e re-
venda dos produtos adquiridos.
Ele esta estruturado para atender
de forma atacadista, os merca-
dos do interior do Estado e da
Regido Metropolitana da Gran-
de S&o Luis. O varejo é atendi-
do por grandes, médios e pe-
quenas redes de supermercados
e shoppings, e nas areas perifé-
ricas por mercearias e feiras e
mercados ambulantes (do tipo
cameldédromo).

A pecuéria semi-intensiva,
a pesca artesanal, a agricultura
de subsisténcia e o extrativismo
vegetal constituem as atividades
mais intensas dentro do setor
primario da economia ilhéu. No
tocante a ilha, a horticultura é
exercida nos aglomerados do



Jardim S&o Cristévao, Quebra-
pote, Itapera. O extrativismo
vegetal tem no mangue seu lado
pernicioso e degradador. A pes-
ca artesanal é praticada em loca-

lidades  do interior  da
ilha(Estiva, Q.Pote, Itapera,
Ananideua, Murtura,Anjo da

Guarda e ltaqui). A pecuaria
mais atuante é a leiteira, espa-
Ihada por diversas localidades
dailha.

Na area rural, 0 municipio
possui uma agricultura voltada
para a producédo olericola desti-
nada ao abastecimento de parte
da demanda da Capital. Existe
ainda, pequenos estabelecimen-
tos agricolas destinados a pro-
ducdo de gréos para subsistén-
cia. Por outro lado, destaca-se o
fomento da agricultura familiar
em pequenas unidades produti-
vas no interior da ilha, a exem-
plo do Quebra-Pote, Itapera,
Pedrinhas.

Genericamente, o Parque
Industrial de Sao Luis é incipi-
ente e pouco diversificado. Tem
por base as seguintes industrias:
alimenticia representada pela
panificacdo e congéneres, frigo-
rifico, bebidas quentes e cerve-
jas, Oleos vegetais e gorduras;
madeira e do mobiliério; dos
produtos minerais ndo metalicos
como as ceramicas, olarias, pe-
dreiras, extracdo de areia; e a
indUstria mecénica, de material
elétrico e de telecomunicacOes
voltada para a reparagédo e con-
servacdo de veiculos e as de
servico de infra-estrutura.

No entanto, comegcam a
despontar atividades industriais
na area de siderurgia, da indus-
tria minero-metaldrgica de capi-
tal intensivo de médio e grande
porte, como a de aluminio,
manganés e ferro-gusa. Somam-
se ainda o setor termoelétrica,
com a chegada de uma Usina
Termo para o préximo ano.

As alteracbes que Vvém
ocorrendo na estrutura sécio-
econbmica do municipio tem
sua origem na implantagéo de
grandes projetos industriais que
forcaram o0 aparecimento de
industrias satélites e o revigo-
ramento de servigos de apoio as
atividades industriais.

Parte substancial da &rea
do municipio é destinada ao
Distrito Industrial, com indus-
trias ja implantadas nos géneros
de bebidas, alimentacdo, produ-
tos metaldrgicos, cerdmica e o
complexo portuario (ALU-
MAR, ITAQUI, CVRD) para
exportacdo de minérios de ferro
e manganés, aluminio primario,
alumina, ferro gusa e outros
produtos e a importacdo de pro-
dutos industrializados, minérios
de aluminio (bauxita), Fertili-
zantes, matérias-primas em ge-
ral e combustivel. Estdo em fase
de instalacdo inddstrias para
pelotizacdo de minérios de ferro
(CVRD), com inicio de produ-
cao previsto para 2002, além de
uma fabrica de componentes
automativos cujas instalagdes
estdo em fase de terraplenagem.
Os produtos fabricados pelo
complexo Alumar (Alumina e
Aluminio em Lingotes), séo
quase em sua totalidade desti-
nados a exportacao.
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O comércio de Sdo Luis
esta estruturado para atender de
forma atacadista os mercados do
interior do estado e da Regido
Metropolitana da Grande Séo
Luis. O varejo é atendido por

grandes, médias e pequenas
redes de supermercados e nas
areas periféricas por mercearias
e feiras.

Comércio Exterior

econdmicos
maiores importadores de produ-
tos exportados pelo Complexo
Portuéario do Itaqui sdo a Comu-

Os blocos

nidade Econbmica Européia
(46,8%); os Estados Unidos
(20,0%); a Asia (20%) e o
MERCOSUL (6,%). Individu-
almente os maiores paises im-
portadores sdo os Paises baixos
(US$ 152 milhdes FOB); os
Estados Unidos (US$ 146 mi-
Ihdes FOB) e a Bélgica (US$
103 milhdes FOB).

O setor de servicos se
constitui na oferta de oficinas de
reparacao de veiculos automoto-
res, de maquinas e equipamen-
tos domésticos, oferta de servi-
¢cos na area de alimentacdo e
hospedagem (hotéis, motéis,
restaurantes e bares), além de
empresas mais especializadas,
voltadas aos servigos auxiliares
de transporte maritimo visando
atender aos navios e armadores



que operam no Complexo Por-
tuario do Itaqui, geralmente
situadas ao longo do eixo da
Avenida dos Portugueses, desde
a Vila Embratel até o Porto do
Itaqui.

Transporte

O crescimento vertiginoso
da cidade ndo sé atraiu o fend-
meno da metropolizacdo, multi-
plicando sua populacéo e cida-
des conurbadas, como exigiu
que a cidade se qualificasse para
apoiar a nova situacdo que o
processo de crescimento eco-
ndmico desenha. Nos ultimos
anos, foram criados os terminais
de integracdo (01), que somados
a outros dois dardo maior circu-
laridade e custos minorados aos
passageiros em transito pela
cidade (apenas a capital).

O transporte e o transito
passam a merecer uma base

técnica e uma estrutura politica
e administrativa mais agil e efi-
ciente. Como gerenciar uma
frota que cresce mais do que a
populagdo, consumindo mais
recursos do que os disponiveis e
produzindo poluigéo e congesti-
onamento, gerando ao final
mais deseconomia do que rique-
za? Nao parece haver na cidade,
tecnologia e obras que déem
conta da pauta e do déficit téc-
nico e social que a metropoliza-
cdo provocara e que a cidade
acumula desde ja.

Cultura e Lazer

O municipio de Séo Luis
apresenta uma cultura popular
muito rica. Um dos fatores que
podem ser apontados como cau-
sadores dessa grande diversida-
de cultural é a propria formacao
da populagdo maranhense, com-
posta de uma multiplicidade
étnica resultante da mistura dos
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povos indigenas, dos povos
provenientes de varias nacoes
africanas e dos europeus.

Dessa forma encontramos
no folclore de S&o Luis as dan-
cas (Danca do Lelé, Tambor de
Crioula, Sdo Gongalo, Danca do
Caroco, Bambaé de Caixa, Ca-
curia e a do Coco) além de fes-
tas (dos Pastores, Corddo de
Reis, Divino Espirito Santo,
Nossa Senhora da Conceicdo,
Festas Juninas(Sado Jodo e Sao
Pedro), onde o bumba-meu-boi
¢ a mais conhecida brincadeira.
Além do folclore e da rica culi-
naria, S8o Luis é possuidor de
uma dos mais harmonicos con-
juntos arquitetdnicos coloniais
do Pais. Esse conjunto de ri-
quezas culturais foi que permi-
tiu que a cidade, fosse outorga-
da pela UNESCO com o titulo
de Cidade Patriménio Cultural
da Humanidade.

IMPACTOS AMBIENTAIS

[ IDENTIFICACAO ]

A implantacdo/operacao
do projeto devera gerar impac-
tos ao meio ambiente, especial-
mente na area de influéncia di-
reta. Estes impactos podem ser
benéficos ou adversos e podem

ocorrer tanto no periodo de ins-
talacdo do empreendimento
quanto na fase de operacao.

Os impactos adversos de-
verdo atuar diretamente sobre o
Meio Fisico e Bidtico em face
de possibilidade de poluicdo do
ar, da agua e a supressao de
mangue das retroareas dos ber-
¢os 104, 105 e 106.

Para melhor identifica-
cao/avaliagdo dos impactos,
tanto os benéficos como os ad-
Versos, apresenta-se a seguir um
“Check list” com os fatores e
parametros ambientais com sua
atuacdo nas diversas fases do
empreendimento, quer na insta-
lacéo, quer na operacéo.



FATORES E PARAMETROS AMBIENTAIS
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TIPODE _
INTERVENCAO

IDENTIFICACAO E QUALIFICACAO DO IMPACTO

MEIO FISICO

MEIO BIOTICO

MEIO ANTROPICO

1. Estudos e Projetos

2. Mobilizagdo de ma-

quinas e equipamentos

3. Instalacdo de cantei-

ro de obras

4. Enrocamento

5. Supresséo de man-
gue

6. Dragagens

7. Aterros

Geracao de ruidos

Geracdo de gases para a
atmosfera

Geragdo de residuos des-
ses que podem contaminar
o solo e a 4gua

Geragdao de ruidos

Geracdo de gases para a
atmosfera

Geracdo de residuos des-
ses que podem contaminar
o solo e a 4gua

Geracdo de ruidos

Poderd haver erosdo em
areas ndo protegidas
Geragdo de solidos em
suspensdo,  ocasionando
turbidez na dgua

Reduc&o na area de absor-
¢do de poeiras

Geragdo de ruidos

Poderd haver erosdo em
areas nao protegidas
Geracdo de sélidos em
suspensdo,  ocasionando
turbidez na &gua

Geracdo de ruidos
Impedimento de assorea-
mento do solo

Poderd ocasionar stress a
fauna aquatica

Podera ocasionar stress a
fauna aquatica

Danos a biota pelo aumen-
to de turbidez na agua
Alteragdo  hidrodindmica
com prejuizo para a flora e
a fauna

Mudanca no habitat da
flora e fauna aquéticas

Retencdo de sedimentos
com possivel acréscimo
para as areas estuarinas
Acréscimo da capacidade
de suporte natural
Morte/fuga de parte da
fauna

Danos a biota pelo aumen-
to de turbidez na 4gua
Alteragdo  hidrodindmica
com prejuizo para a flora e
a fauna

Mudanca no habitat da
flora e fauna aquéticas
Obstrucdo do fluxo das
aguas, afogando ou soter-
rando mangues e elimi-
nando fauna e flora locais

- Contratacdo de mdo-de-
obra especializada.

- Geracdo de empregos e
rendas.

- Repercurséo positiva sobre

a opinido publica

Geracdo de empregos e

rendas.

- Geracdo de tributos para
os cofres publicos

Geracdo de empregos e

rendas.

- Geracdo de tributos para
os cofres publicos

- Aquecimento no comercio
local com aquisicdo de
materiais.

- Geragdo de empregos e
rendas.

- Geracdo de tributos para
os cofres publicos

- Aquecimento no comércio
local com aquisicdo de
materiais.

- Possibilidade de acidentes
€om operarios

- Geragdo de empregos e
rendas.

- Geracdo de tributos para

os cofres publicos

- Geracdo de empregos e
rendas.

- Geracdo de tributos para
os cofres publicos

- Perigo com afogamentos
ou acidentes

- Geracdo de empregos e
rendas.

- Geracdo de tributos para
os cofres publicos

- Perigo com afogamentos
ou acidentes

- Causara impacto visual
negativo
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8. Terraplenagens -

9. Operacéo do Porto

10. Monitoramento das | -
aguas

11. Preservagdo da ve- |-
getacdo nas cercanias

12. Monitoramento as | -
qualidade do ar
13. Intervengdes adi- | -
cionais

Geracdo de ruidos

Geracdo de poeiras para a
atmosfera e para os cam-
pos d’agua contaminando-
0S

Mudanca na topografia
Interferéncia na drenagem
natural

Geracdo de ruidos pela
movimentacdo e atracacdo
de navios

Geracdo de fumaca/fuli-
gens pela queima de com-
bustiveis nos navios e
equipamentos

Geracdo de afluentes oleo-
S0S

Geracdo de residuos soli-
dos

Perigo de acidentes
Conhecimento na qualida-
de das aguas para tomada
de decises

Preservacdo do solo contra
erosoes e outros intempers
Barreiras naturais para re-
tencdo de poluentes do ar
Servira como redutor de
insolagéo

Subsidiara acGes corretivas
para o ar, solo e agua
Cuidados operacionais e
de controle serdo imple-
mentados quando da insta-
lagdo de cada intervencéo
a fim de evitar impactos
significativos para o ar, so-
lo e 4gua

- Impedimento na recoloni-
zacdo da éarea pela flora e
fauna

- Stress na fauna aquatica
pela movimentacdo de na-
vios

- Conhecimento na qualida-
de das aguas para tomada
de decisoes

- Protecdo da fauna rema-
nescente

- Criagdo de habitats para a
fauna

- Evitard a depredacdo da
fauna e flora locais
Evitard a depredacdo da
fauna e flora locais

Geracdo de empregos e
rendas.

Geracdo de tributos para
os cofres publicos

Perigo de acidentes com
operarios

Geracdo de mais empregos
fixos

Geracdo de rendas
Aumento na arrecadacdo
tributaria

Incremento na economia
pelos setores secundario e
terciario

A opinido publica sera
impactada positivamente

Impacto visual positivo

Espelhara para a sociedade
a qualidade do ar local
Haverd mais um incre-
mento na economia local
pela abertura de novos em-
pregos, rendas e conse-
quentes impostos ao poder
publico

LEGENDA:

Os impactos previsiveis no
meio fisico das intervencdes no

Aspectos benéficos
Aspectos adversos

ANALISE DOS IMPACTOS

poderdo ocorrer no trecho de
jusante do empreendimento, por
influéncia dos trabalhos no can-
teiro de obras, implantacdo de
acesso e acampamento. As alte-
racbes mais significativas que

instalacdes,

irreversivel,

a) Erosdo das margens nas

areas do canteiro de obras,
acampamento,
rodovia e areas de emprés-
timo — impacto permanente,
probabilidade

curta de ocorréncia, de

grande importancia.

Porto do Itaqui na area de terra
firme e na baia de S&o Marcos

sdo registradas sao as seguintes:




b)

d)

9)

Carreamento de material
erodido das margens para a
baia de S&o marcos — impac-
to temporal, reversivel, pro-
babilidade certa de ocorrén-
cia, de média importancia,
de média importancia.

Aumento da quantidade de
solidos totais em suspensdo
(STS) — impacto temporal,
reversivel, probabilidade de
ocorréncia certa, de média
importancia principalmente
para a navegagao.

Assoreamento na baia de
Sdo marcos, nos trechos
aludidos das obras do berco
a serem ampliados, casos do
berco 101 — impacto tempo-
ral, reversivel, de média im-
portancia, probabilidade cer-
ta, de grande importancia
para a navegagéo.

Aumento da turbidez e re-
ducdo da transparéncia da
agua — impacto temporal,
reversivel, probabilidade
certa de ocorréncia, de
grande importancia para as
algas planctonicas.

Aumento do nivel de ruido e
particulas na atmosfera em
decorréncia de maquinas e
motores a diesel e gasolina —
impacto temporal, reversi-
vel, de ocorréncia certa, de
médio grau de importancia.

Submersdo da vegetacdo de
mangue - impacto perma-
nente, irreversivel, probabi-
lidade certa e de grande im-
portancia.

h) Mudanca na forma da bacia
hidraulica e conseqlente-
mente do modo de operagédo
do ecossistema — impacto
permanente, irreversivel,
probabilidade certa de ocor-
réncia de grande importan-
cia.

i) Deplecdo das concentracfes
de oxigénio dissolvido (OD)
na dgua — impacto temporal,
reversivel, de ocorréncia
certa e grande e de grande
importancia.

j) Degradacdo do material
organico, de origem animal
e vegetal, remanescentes nas
areas inundadas pelo reser-
vatorio — impacto perma-
nente, irreversivel, de ocor-
réncia certa, de grande im-
portancia.

k) Aumento das concentracfes
de diéxido de carbono e
aparecimento de outros ga-
ses inexistentes na massa li-
quida dos igarapés proxi-
mos, como, por exemplo,
H,S e/ou metano (CHg) —
impacto temporal, reversi-
vel, de ocorréncia certa e de
grande importancia.

Para a area Portuéria, os
recursos hidricos interiores po-
derdo sofrer as seguintes altera-
cOes:

- Diminuicdo do volume de
agua subterrdnea, causando
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mudanga no balanco hidrico
nas épocas mais secas;

- Alteragdes da morfologia dos
canais fluviais reduzindo a
qualidade das aguas;

- Solidos em suspensdo, cau-
sando o aumento do indice de
turbidez das aguas;

- Alternagdes no sistema hidro-
dindmico da baia de Sdo Mar-
COS.

O desvio das correntezas
através dos encoramentos im-
plica em suspensdo de sedimen-
tos que podem provocar assore-
amentos.

Podendo ser causado pela
retirada da cobertura de man-
gues, originando sulcos e escor-
regamentos.

As alteracOes nos habitats
naturais sdo impactos diretos,
decorrentes das acOes de abertu-
ra de acessos, implantacdo de
canteiros de obras, alojamentos,
obras de drenagem e langamen-
to de poluentes.



A medida que se lancam
sedimentos, removem formas de
vida e alteramos o habitat origi-
nal dos organismos aquaticos,
principalmente, bentos.

A alteracdo climatica so-
mente se verificara em certo
periodo, através da emissdo de
particulados sélidos e gasosos.

Durante a implantagéo das
obras portuarias haverd a for-
macdo de ruidos causados por
maquinas e equipamentos utili-
zados durante o desmatamento e
construcdo do empreendimento.

Durante as operacdes de
portuérias para a realizacdo em
obras, ocorrerd o aumento de
particulas sélidas oriundas do
proprio trabalho de cravacao de
estacas, reduzindo assim, a qua-
lidade do ar.

As tubulagdes aéreas para
bombeamento de produtos apre-
sentam riscos de acidentes com
danos a ecologia, em caso de
incéndio ou explosdo, pois

transportam poluentes perigo-
SOS.

Caso de caminhdo tanque
que vier a sofrer acidente em
decorréncia de falha, podendo
ocorrer 0 vazamento de produto
(querosene, gasolina, 6leo),
acarretando prejuizos a area de
mangues, cursos d’agua e a pro-
pria baia de Sdo Marcos.

Os impactos mais expres-
sivos, que devem ser considera-
dos, referem-se aqueles que
venham a alterar a estrutura e o
funcionamento das principais
unidades de paisagem da regiao,
a saber: 0s manguezais, 0s estu-
arios e a mata de terra firme.

Entre as lacunas existentes
no conhecimento geral dos
manguezais, destaca-se a com-
preensdo acerca das respostas
desses ecossistemas aos diferen-
tes impactos naturais e/ou an-
trépicos, bem como as intera-
cOes entre tensores, e se essas
respostas correspondem a pa-
drbes gerais.

Os estuarios representam
importante papel na produtivi-
dade pesqueira, fato que pode
vir a ser alterado quando da
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atuacdo de agentes impactantes.
As lacunas mais significativas
para a compreensdo dos impac-
tos ambientais nos estuarios
estdo, sem duvida, no conheci-
mento de sua capacidade supor-
te em lidar, seja com 0 excesso
de materiais em suspensao, seja
com a introdugdo de substancias
e residuos toxicos ou de nature-
za organica, bem como na com-
preensdo acerca de sua dindmica
oceanogréfica e sedimentar, que
determinard, em ultima analise,
a grandeza do impacto, sua pos-
sivel magnificacdo e eventuais
fatores mitigadores.

Em relagdo & mata de terra
firme, entre as lacunas existen-
tes para o conhecimento de sua
interacdo com 0s impactos am-
bientais, esta, entre outras, o
conhecimento acerca de quais
espécies apresentam-se mais
sensiveis e quais teriam um po-
tencial de uso como mitigadores
dos impactos, especificando-se
a natureza do agente impactante
e sua intensidade na area.

Os manguezais jovens, em
formacdo na éarea de influéncia
do empreendimento, originam-
se pelo expressivo assoreamento
local. Suas condicdes de funci-
onamento encontram-se sob as
pressdes de erosdo e assorea-
mento permanentes, em virtude
das correntes de marés, da in-
tensidade da precipitagdo pluvi-
al na estacdo chuvosa e da in-
troducdo de material sedimentar
oriundo tanto diretamente das
atividades antropicas na area
portuaria, como indiretamente,
do desmatamento e erosdo da
terra firme.



De uma maneira bem ge-
ral pode-se criar alguns cenarios
que poderao advir da construcdo
de novas edificacbes na area,
caso ndo se leve em conta que
as mudancas ambientais, mesmo
em escalas pequenas, sempre
geram algum tipo de impacto e
que, uma vez alertados, pode-
remos ndo apenas minimiza-los,
mas buscar formas adequadas
de preveni-los.

Remocao da Cobertura

\/egetal dos Manguezais

Aspectos Legais

Manguezais s&o ecossis-
temas considerados de preser-
vacdo permanente pela legisla-
¢do ambiental, a saber:

- Lei Federal 4771
de 1965. Instituiu o atual Codi-
go Florestal

- Resolugdo CO-
NAMA n° 004 de 09/1986

- Constituicdo do
Estado do Maranhdo

- Codigo de Meio
Ambiente do Estado do Mara-
nhéo

A remocdo de sua estrutu-
ra implica em infracdo prevista
na Lei de Crimes Ambientais.
Pequenas intervengcfes nessas
areas tém sido autorizadas pelo
IBAMA, uma vez justificadas e
caracterizadas as necessidades
ndo apenas econdbmicas, mas
tambem sociais e ambientais.

feitos possiveis da
intervencao nos
manguezais

Impactos em Geral

Remocédo da cobertura de
manguezais

a) Diretos

* Remocgdo de espécies fauna e
flora

* Alteragdo local na dindmica
sedimentar e no padréo de cir-
culacéo das aguas

* Reducdo de habitats

* Alteracdo na composicdo das
espécies (biodiversidade)

b) Impactos sobre microclima:

* Aumento da evapotranspira-
cao
* Aumento da salinidade local

Ambos efeitos dependem
de fatores como a quantidade da
area removida e as condicdes
climaticas locais e suas varia-
cOes sazonais.

Aspectos Ambientais

A diminuicdo da area de
mangue pode acarretar o de-
créscimo da capacidade suporte
natural daquele sistema, conse-
guentemente:
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e Reduzindo a &rea de absorcéo
da poeira de minério;

e Reduzindo a capacidade de
retencdo dos sedimentos, com
possivel acréscimo de sedi-
mentos para o interior das
aguas estuarinas;

e Reduzindo areas protegidas
para alguns animais, em parti-
cular de importancia sécio-
econbmica, que necessitam
desse ecossistema para reali-
zar o seu ciclo de vida.

E importante ressaltar que
esses possiveis impactos depen-
dem, de maneira decisiva, da
magnitude e da intensidade da
alteracdo a ser perpetrada contra
0 ecossistema.

Alteragdes na dinamica

sedimentar estuarina

Reduzida a éarea, pode-se
esperar um aumento da pressao
de erosdo das correntes de ma-
rés em determinados locais. Por
outro lado, os aterros podem
adicionar ao sistema, mais ma-
terial em suspensdo, ocasionan-
do o incremento do assoreamen-
to.

Possivel incremento
do assoreamento

Pode resultar em conse-
quéncias para as operacgdes por-
tuarias, para a navegabilidade e
para a produtividade locais.



Diminuicao da

biomassa fitoplanctonica

Devido a reducéo na pene-
tracdo de luz na coluna d'agua,
diminuindo o estogue alimentar
nos demais niveis da cadeia
trofica;

Possivel aumento na

densidade de cianobactérias

Indicadoras de poluicdo -
"blooms algais”, devido aos
possiveis derramamentos aci-
dentais ou ndo de produtos ori-
undos da construcao;

A ocorréncia de

"blooms algais"*

Poder4 ocasionar a mor-
tandade de peixes, devido a di-
minuicdo de oxigénio dissolvido
na agua como também na ade-
réncia de microalgas nas estru-
turas respiratdrias dos peixes.

Grau de Impactacéo a

Médio e Longo Prazo

1. Restabelecimento da comu-
nidade fitoplanctdnica com
espécies consideradas co-
muns ao ambiente;

2. Minimizagdo da entrada de
nutrientes na coluna d'adgua
com conseqlente diminui-
¢do ou desaparecimento dos
"blooms algais™

A falta de informacodes
técnicas sobre o empreendimen-
to leva a populacdo local e seus
representantes a criacdo de ex-
pectativas em relacdo a inter-
vencao puablica, principalmente,
no que tange a geracdo de em-
prego, renda, desenvolvimento
da regido, areas a serem desa-
propriadas, etc. Estas expectati-
vas acabam por gerar, muitas
vezes, falsas idealizacBes sobre
0s beneficios a serem gerados
pelo empreendimento, assim
como especulacOes e tentativas
por parte dos proprietarios lo-
cais de auferirem montagens.

O diagnéstico ndo detec-
tou resisténcia a implantacdo do
empreendimento junto aos prin-
cipais segmentos sociais con-
templados. Entretanto, podem
ocorrer situacdes isoladas onde
se verifiguem conflitos com
alguns proprietarios que nao
concordem com a intervencdo
em seus estabelecimentos e ben-
feitorias ou com os critérios de
indenizagdo que vierem a ser
propostos.

A implantacdo do empre-
endimento devera alterar tempo-
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rariamente a oferta de emprego
na regiao.

A geracdo de emprego
e/ou consequente geracdo de
renda pessoal faz com que haja
um crescimento do capital cir-
cundante, o que implica em um
aumento da demanda por bens
de servico.

Na fase de desmobilizagéo
da mao-de-obra, parcela da

mé&o-de-obra local e da popula-
cao atraida, ndo terad colocacéo,
0 que pode resultar ou com um
processo de migragdo ou no
retorno a situacdo anterior, de
falta de oportunidade de empre-

go.

Ocorrerd devido a altera-
cdo na oferta de emprego au-
mentando o capital circundante.

Haverd um crescimento da
demanda em funcdo da dinami-
zacdo da economia, proporcio-
nado pelo aumento no nivel de
emprego, renda e oferta de mao-
de-obra.

Ocorrera devido a oferta
de novos empregos e causara
imigragédo desordenada.



Risco de acidentes
com a populacéo local

e com o pessoal alocado
as obras

E obrigacdo do Empreen-
dedor e seus empreiteiros, a
realizacdo de obras de constru-
cdo de portos de acordo com as
normas de seguranca de enge-
nharia pertinentes e respectivas
especificacOes técnicas.

Na fase de operacdo, a
manutencdo da faixa de segu-
ranca e dos equipamentos de
seguranca é também obrigacédo
do Empreendedor, que deve
atender as especificaces técni-
cas rigorosas.

A possibilidade de ocor-
réncia de acidentes, s6 é previ-

sivel, se houver descuido ou
negligéncia do Empreendedor.

Alteracdo no
quadro de saude

Os impactos, previstos na
salde da populacdo, considera-
ram os trabalhadores e os resi-
dentes locais, que deverdo inte-
ragir com maior ou menor in-
tensidade, durante a construcéo
do empreendimento, dependen-
do do maior ou menor afasta-
mento dos centros urbanos, lo-
cal de recrutamento e local de
alojamentos dos trabalhadores.

Em relacdo aos trabalha-
dores, vindos de fora da regiéo,
considera-se que com relacdo ao
quadro de salde existente, di-
versas morbidades poderdo afe-
ta-los. Salienta-se a dengue, a
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malaria, entre outras, como as
maiores ameacas, se nao forem
adotadas medidas adequadas de
protecéo.

Alteracdo no
cotidiano da populacag

Durante as fases de im-
plantacdo e operacdo, ira ocor-
rer um aumento quantitativo
populacional proveniente ndo sé
do contingente vinculado dire-
tamente as obras, como também
daquela atraida por novas opor-
tunidades de emprego. Também
ird ocorrer um aumento do tra-
fego de veiculos, causando uma
alteracdo no cotidiano da popu-
lacéo.

MEDIDAS MITIGADORAS

Apbs a identificacdo das
principais acgdes impactantes
gue marcaram 0 passivo ambi-
ental e marcardo, possivelmen-
te, a implantacdo do projeto,
foram indicadas as medidas
mitigadoras compensatdrias
para 0s impactos negativos, e
maximizadoras para 0s impac-
tos positivos selecionados, pois
permitem ampliar seus efeitos
benéficos para 0 meio ambiente.

Devem-se entender como
medidas mitigadoras aquelas
aplicadas para a diminuicdo ou
anulacdo dos impactos negati-
vos; como medidas compensa-
torias aquelas aplicadas para 0s
casos em que 0S impactos nega-
tivos, muito embora ndo possam
ser mitigados, permitem acdes
que compensem, mesmo que
parcialmente, o fator impactado;
e como medidas maximizadoras

aquelas que possibilitam melho-
rias aos fatores ambientais de-
vendo, portanto, ser otimizadas.

Nos quadros a seguir sdo
apresentadas as diversas etapas
do empreendimento detalhadas
anteriormente e as devidas me-
didas mitigadoras de modo a
atenuar os impactos gerados.
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MATRIZ SINTESE DE IMPACTOS NEGATIVOS E
MEDIDAS MITIGADORAS

ACAO FASE
IMPAGTANTE IMPACTO FATOR AFETADO MEDIDAS MITIGADORAS
Bota-fora oceéni- 0 Alteracdo da batimetria, turbidez, | Oceanografia Fisica Escolher lugar adequado para disposicdo
co reducdo da penetracdo da luz e | Fauna e Flora Aquéticas de material dragado e programar langa-
balneabilidade das praias. mentos.
Supressao de | Aumento de erosdo e turbidez. Geomorfologia, Recursos | Melhorar as condigfes das Unids. Conser-
vegetacéo Redugdo de cobertura vegetal de | hidricos e Ocean. Fisica vacdo e seu entorno com reflorestamento e
mangues, restingas e flora, com | Vegetagdo Flora e Fauna | efetiva implantacdo. Coletar e translocar
rebatimento para fauna. terrestres. espécies vegetais e animais para areas
semelhantes. Poupar o estuario do Mas-
sangana, mantendo margens sem retifica-
¢do e as condigdes naturais ciliares.
Elevacédo da temperatura local. Clima Executar plantio as margens das vias de
acesso, estacionamentos e outros.
Dragagem 1,0 | Aumento de turbidez e estratifi- | Geomorfologia, Recur-sos | Implantar programa de operacéo de despe-
cagdo. hidricos e Ocean. Fisica. | jos no bota-fora e utilizar draga de sucgo.
Oceanografia Fisica
Recursos hidricos Fiscalizar e implantar programas de ope-
Reducdo da penetracdo da luz e | Patrimdnio Hist. Cultural e | racfes e de despejos no bota-fora.
alteracdo do tempo de resisténcia. | Arqueoldgico. Execucdo de programas de levantamentos
Possibilidade de destruicdo de e cuidados arqueologicos.
informacGes e exemplos histori-
cos e arqueoldgicos maritimos
Aterro | Aumento da salinidade e tempe- | Recursos hidricos. Fiscalizacéo e reflorestamento.
ratura. Geologia, Recursos hi-, | Dragagem corretiva e identificacdo e
Assoreamento e perda de areas de | dricos, Veg. Flora e Fau- | conser-vagdo de areas com comunidade
habitat para a fauna terrestre e | na. semelhante. Inventariar e transpor ade-
supressdo de vegetagao. quadamente espécies raras ou edémicas.
Qualidade do ar. Molhar periodicamente.
Aumento de material em suspen- | Recursos hidricos e solos | Protecdo das margens.
so.
Inundac&o.
Terraplenagem | Aumento de ruidos. Ruidos Regulagem de méaquinas.
Aumento da erosdo. Geologia, Recursos hi-, | Melhoria de drenagem e reflorestamento.
dricos.
Assoreamento. Geologia, Recursos hi-, | Dragagem corretiva.
dricos.
Aumento de material em suspen- | Qualidade do ar. Molhar periodicamente.
séo. Qualidade do ar. Regulagem de maquinas.
Emisséo de gases.
Descarte de mate- I,0 |Danos a vegetacdo com rebati- | Vegetacdo Fauna e Flora | Destinacdo de area com tratamento ade-
rial sélido mento para a fauna associada | terrestres. quado para recebimento de todo tipo de
com lixdes irregulares. residuo produzido.
Actumulo de lixo nas proximida- | Infra-estrutura Econdmi- | Coleta regular de lixo, implantacdo do
des populacionais. ca e Social. aterro sanitario e educagdo ambiental.
Transporte Mari- I, 0 | Risco de contaminacdo por dleos, | (Meios Fisico, Bioldgico e | Implantacdo de planos e programas de

timo

graxas e similares com recebi-
mento no meio fisico, bioldgico e
antropico.

Aumento do risco potencial de
acidentes com 0 manejo de cargas
perigosas.

Aumento das operagdes de cargas
e descargas, com incremento do
trafego de veiculos.

Antropico)

gerenciamento de riscos e contingéncias.

Implantagcdo de planos e programas para
operacgdo de cargas perigosas.

Implantacdo de programa de sinalizacéo
de trénsito e educagdo ambiental.

Oferecer local e dep6sitos adequados para
recebimento do lixo.




42

Intervengdo de
terceiros

Enrocamento

Supressao de
vegetacdo

Dragagem

Aterro

Enrocamento

Dragagem

Aterro

Terraplenagem

Aceleracdo dos processos erosi-
vos como conseqiiéncia da utili-
zacao dada ao solo.

Ocupacdo inadequada sem obser-
vacdo do Plano Diretor e elemen-
tos naturais.

Ocupacdo populacional em areas
de preservacdo florestal e de
mananciais.

Aumento da demanda por infra-
estrutura social e da pressao de
ocu-pacgao das areas proximas ao
Porto

Eliminacdo de margens naturais,
aumentando o risco de inundacéo
€ erosao com prejuizo para a
fauna e flora local.

Redugdo de cobertura de vegeta-
¢do de mangues, restinga e flora
com migracdo forcada da avifau-
na, perda de area para alimenta-
¢do, reproducdo e repouso de
espécies terrestres e aquaticas.
Aumento do assoreamento com
dimi-nuicdo do armazenamento
d’4gua.

Geracdo e aumento do processo
erosivo, com perda e aumento da
camada superficial do solo.
Carregamento de sedimentos para
estuarios e éareas costeiras, mu-
dancas nas descargas dos rios e
erosdo de margens, no caso da
remocdo de manguezais.
Supressdo irreversivel da fauna e
flora aquética, com rebatimento
para macrofauna e elementos da
fauna terrestre.

Obstrucdo do fluxo e refluxo das
aguas afogando manguezais ou
soterrando-os, com rebatimento
para a fauna terrestre e aquatica.
Geracédo de emprego temporério.

Aumento na arrecadacdo de
impostos
Melhoria do nivel de renda da
populacéo.

Geracédo de emprego temporério.

Aumento na arrecadagdo de
impostos
Melhoria do nivel de renda da
populacéo.

Geragao de emprego temporario.

Aumento na arrecadacdo de
impostos
Melhoria do nivel de renda da
populacéo.

Geracdo de emprego temporério.
Aumento na arrecadacdo de
impostos

Melhoria do nivel de renda da
populacéo.

Geologia,  Geomorfolo-
gia, Solos e Subsolos.

Uso e ocupagdo do Solo.

Recursos hidricos.

Veget. e Fauna Terrestre.
Infra-estrutura  Econbmi-
ca e Social.

Uso e ocupagdo do Solo.

Fauna e Flora aquaticas,
Veget. Flora terrestre e
Oceanografia Fisica.

Veget. Flora terrestre
Fauna terrestre
Fauna e Flora aquéticas

Oceanografia Fisica e
Recursos hidricos.
Solo e Subsolo.

Solo e Subsolo.

Recursos hidricos.
Oceanografia Fisica.
Vegetagcdo Fauna e Flora
terrestres.

Fauna e Flora aquéticas.
Recursos hidricos.

Fauna terrestre e Fauna e
Flora aquaticas.

Vegetacdo flora terrestre,
fauna terrestre, fauna e
flora aquéticas.

Atividade econOmica e

renda

Atividade econOmica e

renda

Atividade econbmica e
renda

Atividade
renda

econdbmica e

Florestamento das barragens de Bita e
Utinga.

Incluir aspectos geoldgicos e geomorfolé-
gicos nos projetos de urbanizagao.

Rever projeto de Lei para utilizagdo da
area proxima a Duas Lagoas para uso
industrial.

Implantar atividades integrando as mulhe-
res.

Implantacdo de programa que integre a
comuni-dade local ao empreendimento
com atividade de complementacdo de

renda e de educagdo ambiental.
Preservacdo das margens.

Implantar programas como compensago.

Protecdo dos mananciais com reposi¢éo
da cobertura vegetal.

Recomposicdo da cobertura vegetal com
adequacao da drenagem.

Providéncias para conter partes ja erodi-
das.
Protecdo de margens.

Implantar programas compensatorios.

Implantar programas compensatorios.

Contratacdo de méo-de-obra local.

Contratacdo de méo-de-obra local.

Contratacdo de mao-de-obra local.

Contratacdo de méo-de-obra local.
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Transporte Mari- 0
timo go.

Aumento

populacéo.

apoio:

Manutencéo e geragdo de empre-

na arrecadagdo de
impostos e taxas.
Melhoria do nivel de renda da

Incremento do setor de servicos e
limpeza,
admi-nistrativos e outros.
Melhoria das condigdes de segu-
ranga, produtividade com dimi-
nuicéo do tempo de carga e des-
carga dos navios.

Redugdo de custos de operagdo
com aumento da competitividade.

renda.
Dinamica Populacional

e social.

alimentacéo,
renda.

e social.
Atividade
renda.
Dinamica Populacional

Atividade econbmica e

Infra-estrutura econdmi-ca

Atividade econbmica e
Infra-estrutura econdmi-ca

econdmica e

Contratacdo de mao-de-obra local
Educaclo ambiental e treinamento para
casos de acidentes e servigos especiais.

Contratacdo de mao-de-obra local
Educagéo ambiental e treinamento.

Contratacdo de mao-de-obra local
Educacdo ambiental, treinamento e utili-
zagdo de maquinarias modernas.

PLANOS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Planos e Programas
ambientais propostos surgiram
quando da avaliagéo dos poten-
ciais impactos que poderdo ser
gerados durante as fases de im-
plantacdo e operacdo do projeto
e visam minimizar as agdes im-
pactantes. Entretanto é necessa-
rio que sejam observados o0s
prazos, cronogramas, frequén-
cias, localizagdo e abrangéncia
das acdes que deverdo ser com-
pativeis com o andamento das
obras.

O programa de monitora-
mento ambiental foi detalhado
em um capitulo especifico vi-
sando disciplinar o acompa-
nhamento sistémico dos impac-
tos gerados fornecendo subsi-

dios reais de alteragOes e possi-
bilitando tomadas de deciséo
pelo setor competente.

Os programas propostos
oferecem um conjunto de fer-
ramentas destinadas a um SGA
(Sistema de Gestdo Ambiental).
Estes programas deverdo ser
desdobrados em projetos especi-
ficos, agregados sob a forma de
projetos basicos para possibili-
tar a Empresa operacionalizar as
medidas que poderdo contribuir
para a melhoria das condigOes
ambientais.

Programas Propostos

- Programa de Residuos so6li-
dos;

- Plano de Controle de Emer-
géncia;

- Programa de Seguranga do
Trabalho durante as Obras e
Saude Ocupacional;

- Programa de Manutencdo de
Combustiveis e Disposicdo de
Oleos usados;

- Plano de Gerenciamento de
Riscos;

- Programa de Educacdo Ambi-
ental;

- Programa de Auditoria Ambi-
ental com periodicidade bie-
nal;

- Programa de Monitoramento
Ambiental (ar e 4gua).
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A equipe multidisciplinar
que elaborou o presente Estudo
de Impacto Ambiental — EIA,
com base na analise historica do
Porto do Itaqui, mais especifi-
camente considerando 0 seu
passivo ambiental e o potencial
de risco, o sitio onde se localiza,
(dentro de uma area de Distrito
Industrial), a partir do diagnés-
tico ambiental, considerando a
finalidade da area e principal-
mente as proposi¢es de medi-
das preventivas, corretivas de
controle, conclui que a implan-
tacdo das atividades pretendidas
é viavel apesar de impactante.
Para 0 meio antropico, o projeto
oferece oportunidade de contri-
buir para o desenvolvimento da
regido, desde que atrelado a
outros projetos estruturadores.
Para o meio fisico torna-se ne-
cessarios que 0s impactos rema-
nescentes e os futuros, sejam
monitorados e acompanhados
através dos programas ambien-
tais propostos de modo a mini-
mizar as acles impactantes.
Entre todos, o meio bidtico,
mostra-se como o mais afetado,
considerando-se principalmente
0s manguezais e a fauna e flora
aquatica. Desta forma, deve-se
atrelar as recomendacdes pro-
postas, especialmente os Planos
e Programas Ambientais.

O método de Avaliacédo de
impactos ambientais utilizados,
Método Matricial, possibilitou
uma analise do meio fisico, an-
tropico e biolégico de forma
quantitativa.

A Avaliagdo dos estudos
identificou 140 impactos previ-
siveis. Destes, 66,43% sdo de
carater benéfico que recaem em
sua maioria sobre 0 meio antré-
pico, seguido do meio fisico. Os
Impactos negativos representam
33,57% embora de pequena
magnitude recaem sobre o0 meio
biotico, seguido do meio fisico,
e, para minimizagdo contribuem
uma série de fatores, a saber:

= As caracteristicas situacionais
e topogréficas da area de in-
fluéncia direta nao concorre-
rdo para que obras de enge-
nharia que venham causar in-
terrupcdes de fluxo de rios do
entorno;

= As atividades de dragagens

por espalhamento de fundo
ndo impactardo areas proxi-
mas;

= Os impactos de maior signifi-
cancia estdo dentro da area do
empreendimento observando-
se que a dire¢do dos ventos é
nordeste;

= Os aterros para acréscimos de
area serdo executados de for-
ma controlada;

= As obras de engenharia com
uso de maquinas pesadas e
equipamentos obedecera a um
programa de controle ambien-
tal com relacdo a trafego, ris-
co de acidentes e emissao de
ruidos e poeiras.

Recomendacdes

Importantes

A EMAP devera:

- Implantar os programas e pla-
nos ambientais de forma a co-
brir todas suas instalacGes fi-
sicas e areas proximas;

- Eleger area, ou areas de estu-
dos/pesquisas, como compen-
sacdo da area de mangue des-
matada;

- Divulgar os resultados do mo-
nitoramento junto a comuni-
dade;

- Promover visitas técnicas co-
mo forma de conhecimento
das agOes ambientais empre-
endidas.



EQUIPE TECNICA

COORDENADOR GERAL

José Pereira de Alencar — Quimico Industrial. Esp.em Gestdo Ambiental
Meio Fisico

Lacio Antdnio Alves de Macedo — Engenheiro Civil e Sanitarista. Doutor em Engenharia Sanitaria e
Ambiental.
Maria da Conceicdo Correia — Engenheira Agronoma. Esp.em Gestdo Ambiental
Karina Suzana Pinheiro — Engenheira de Minas. Especialista em Gestdo Ambiental

Meio Bioldgico

Luiz Augusto de Oliveira Mochel — Engenheiro Civil
3. Flavia Rebelo Mochel — Doutora em Biologia
4. Marco Valério Jansen Cutrim — Doutor em Biologia

Meio Antropico

5. Raildiné de Azevedo Serra — Assistente Social
6. Jodo Guara Sobrinho — Engenheiro Agronomo. Esp. em Gestdo Ambiental
7. Reginaldo Moreira Serra — Advogado
8. Miguel Baluz Neto — Engenheiro Civil
9. Maria Cléia Santos — Historiadora

Identificacéo/Avaliacéo e Mitigacao de Impactos

José Pereira Alencar — Quimico Industrial. Esp. em Gestdo Ambiental
Lucio Antdnio Alves de Macedo — Engenheiro Civil e Sanitarista. Doutor em Engenharia Sanitéaria e
Ambiental.
Luiz Augusto de Oliveira Mochel — Engenheiro Civil
Flavia Rebelo Mochel — Doutora em Biologia
Jodo Guara Sobrinho — Engenheiro Agronomo. Esp. em Gestdo Ambiental
Andréia Pereira Amorim — Engenheira Agronoma. Esp. em Gestdo Ambiental
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Apoio

Eliane Tavares Rocha da Silva — Quimica
Carlos Henrique Moreira Trovao — Técnico em Quimica
Danilo Marques de Alencar - Tecndlogo
Salomdo Nogueira da Silva - Técnico em Saneamento
Edson Douglas Aratjo Gomes - Técnico em Informatica
Marcio Portela Machado - Técnico em Informatica
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